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Stownik skrotow

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko zaplanowane
1 przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektéw Topograficznych

BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CATI - ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny

CUPT - Centrum Unijnych Projektoéw Transportowych

ETAP IV —jeden z etapéw, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap IV obejmowat , Wytyczne
do projektowania zorientowanego na rozwoj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.
FGI - ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

GOFR - Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia oraz Powiat Radomski

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS — ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

IDI - ang. Individual In-depth Interview — Indywidualne wywiady poglebione

JASPERS - ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majaca na
celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie z unijnych funduszy
1 pomoc panstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

KAWJ — Korytarze Autobusowe Wysokiej Jakosci

MaaS — ang. Mobility as a Service — mobilnos¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak
najwiekszg dostepnoscig przestrzenna. Za pomoca réznych aplikacji i kanatow cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu rodzajow ustug mobilnosci.

MZDiK - Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

OPZ - Opis Przedmiotu Zaméwienia

PTZ — Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum — globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
PZDP — Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Radomiu

ROF — Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 — skrot opisujgcy opracowanie pod nazwg ,Zintegrowane planowanie transportu
zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, ktéry sktada sie z wielu
etapow prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na obszarze ROF.

Ruch tranzytowy — ruch pojazdéw ktorych zrédio i cel podrézy znajduje sie poza obszarem analizy.
Dotyczy nie tylko pojazdéw ciezarowych, ale wszystkich typow pojazddw, ktére spelniaja powyzsze
warunki.

SCPR - Stacje Ciaglego Pomiaru Ruchu

SCT - Strefa Czystego Transportu

SIP — System Informacji Przestrzenne;

SUMP - ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskie;.

SUMI - ang. Sustainable Urban Mobility Indicators — Wskazniki zréwnowazonej mobilno$ci
miejskiej
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SWOT - ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats. Skrot od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu.

TOD - ang. Transit-oriented development — rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym zorientowane na transport.

UE - Unia Europejska

UTO - Urzadzenia Transportu Osobistego - kategoria pojazddéw zdefiniowana w polskim prawie
jako napedzane elektrycznie — z wytgczeniem hulajnog elektrycznych — bez siedzenia i pedatow.
WFU — Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii w Urzedzie Miasta Radomia

ZMR - Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT
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Planowanie przestrzenne w miastach i obszarach funkcjonalnych uleglo istotnym zmianom na
przestrzeni ostatnich lat. Obecnie wiekszgq uwage poswieca sie jakosci zycia mieszkanicéw oraz
tworzeniu przyjaznych dla ludzi i Srodowiska przestrzeni publicznych. Postep technologiczny wplynat
rowniez na zmiany w sposobie myslenia o mobilnosci i transporcie w miastach, wprowadzajac nowe
formy przemieszczania sie. Migdzy innymi dlatego powstaly Plany Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, ktore taczg te trzy aspekty - planowanie przestrzenne, wpltyw transportu na érodowisko
oraz mobilnos¢. Plany te opieraja si¢ na licznych badaniach, analizach i pomiarach. Opisujg kwestie
planowania transportu w obszarach funkcjonalnych oraz wyznaczajg sposoby ksztattowania systemu
transportowego w perspektywie dwdch horyzontéw czasowych.

W Planach Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP)
szczegblng uwage poswigca sig dwom filarom, na ktorych opierajg sie tego typu dokumenty:
partycypacji spolecznej oraz ochronie $rodowiska. Projektanci SUMP-6w aktywnie angazujg
mieszkaricow i interesariuszy w proces tworzenia planu, zwracajgc uwage na ich opinie i sugestie.
Dzigki temu plany sg tworzone w sposéb bardziej odpowiedzialny i z uwzglednieniem rzeczywistych
potrzeb spotecznych. Waznym elementem SUMP-éw jest réwniez dbanie o érodowisko naturalne
poprzez promowanie ekologicznych i zréwnowazonych rozwigzan transportowych, promujgc takie
srodki jak np. transport zbiorowy, rower, czy piesze przemieszczanie sie na krotkie odlegtosci.

Dokument definiuje wizjg, cele i dziatania, ktére nalezy podja¢ w celu propagowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Wizja powinna by¢ zawsze uwzgledniana podczas
podejmowania decyzji dotyczacych inwestycji w danym obszarze. Cele wyznaczone w Planie
Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej powinny by¢ realizowane za pomocg proponowanych
w dokumencie dziatari. Dziatania te zostaly zaprojektowane w taki sposob, aby zapewnié¢ spéjnosc,
dobrg integracje i zgodnoé¢ z dokumentami wyzszego szczebla, w tym z celami strategicznymi
dokumentéw europejskich, ktére rn.in. zakladajg redukcje negatywnego wplywu transportu na
$rodowisko.

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej znajduja sie rowniez specjalne wskazniki shuzace
do monitorowania i ewaluacji postepéw wdrazania SUMP-a. Wskazniki te zostaty opracowane
w taki sposob, aby mozna bylto tatwo oceni¢, czy proponowane w dokumencie dziatania zostaty
wykonane, jaki jest stopient wdrozenia dziatan zwigzanych z mobilnoscig oraz czy obszar GOFR
wprowadza koncepcje zrownowazonej mobilnosci. W przypadku braku efektéw, wartosci
wskaznikow pokazujg gdzie nalezy poprawi¢ stan wdrazania zapisow SUMP. Plan okresla dwa
horyzonty prognostyczne: rok 2030 oraz 2040, a dzialania zaproponowane w dokumencie sa
odpowiednio dostosowane do krétko- lub dlugoterminowego horyzontu czasowego. Kazde dziatanie
ma przypisany rok realizacji i zostato odpowiednio sklasyfikowane. Szczegdty opisano i zestawiono
w dedykowanym rozdziale dokumentu. Dzieki wskaznikom i horyzontom prognostycznym
dokument ten umozliwia fatwe monitorowanie i ewaluacje postepoéw w realizacji dziatan zwigzanych
ze zrownowazong mobilnoscig miejska. Jest to podstawa do realizacji kolejnego cyklu SUMP-a.
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Rys. 1.1 Cykl realizacji SUMP
Zrédio: https:/ /www.eltis.org /mobility-plans /sump-process

Zadaniem cyklu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest zapewnienie ciagtej pracy nad
dokumentem, poczawszy od etapu jego opracowania, az do realizacji dziatani I monitorowania
postepow. Jest to niezbedne, poniewaz SUMP jest dokumentem dynamicznym, ktéry ulega ciggtym
zmianom, co powoduje koniecznoéé ciaglej aktualizacji i weryfikacji dziatai, aby moc osiagnac
wyznaczone cele. Warto zauwazy¢, ze kolejny cykl SUMP jest planowany na rok 2030, co daje
mozliwoé¢ weryfikacji i planowania dziata nieuwzglednionych w  perspektywie horyzontu
operacyjnego.
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Rys. 1.2 Odwrécona piramida mobilnoéci

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Jednym z waznych aspektéow SUMP jest odwrdcona piramida transportowa, ktéra promuje
alternatywne $rodki transportu w pierwszej kolejnosci, takie jak piesza lub rowerowa komunikacja,
a nastepnie transport publiczny. Samochéd osobowy lub samolot powinny by¢ wybierane tylko
w ostatecznosci, kiedy alternatywne opcje sg niemozliwe. Tego typu podejScie ma zwigzek ze
zmniejszaniem szkodliwych emisji odtransportowych. Dlatego tez, dziatania proponowane w ramach
SUMP-a skupiajg si¢ na promowaniu ruchu pieszego oraz rowerowego, a w nastepnej kolejnosci
transportu zbiorowego. Proponowane rozwigzania dotycza niechronionych uzytkownikow ruchu
drogowego, tworzenia bezpiecznej i wydzielonej infrastruktury oraz usprawniania funkcjonowania
transportu zbiorowego aby byt on bardziej efektywny i bardziej przyjazny dla srodowiska.

Wazne jest, aby monitorowac postepy realizacji dziatar i wdraza¢ niezbedne interwencje, jesli
cele nie sq osiggane. Dokument SUMP zawiera wskazniki, ktére umozliwiajg monitorowanie
i ewaluacje dziatari, a takze ocene postepdw wdrazania dziatart mobilnosciowych na obszarze GOFR.
Cykl Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest niezbedny, aby zapewni¢ ciaglg prace nad
dokumentem i osiggniecie okreslonych w Planie celow.

Przed przystgpieniem do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ przeprowadzono szereg badan, analiz i przygotowar.
Zapisy zawarte w poszczegolnych opracowaniach catego projektu sg ze sobg powigzane i spojne.

Tworzgc Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia
2030+ opracowano model transportowy w oprogramowaniu Visum 18.0 przy uzyciu danych
pochodzacych z opracowania ROF2014, ktore byty punktem wyjsciowym, danych ze Stacji Ciagtego
Pomiaru Ruchu (SCPR) oraz danych stuzacych do tworzenia mapy hatasu. W ramach prac
przeprowadzono rowniez pomiary natezeri ruchu drogowego na ponad 50 punktach pomiarowych
na terenie catego obszaru analizy GOFR. Na podstawie modelu opracowano Raport z aktualizacji
modelu transportowego dla obszaru ROF wraz z niezbednymi badaniami ruchu.

Nastepnie opracowano Raport Diagnostyczno-Strategiczny, ktéry zawiera kompleksowg analize
stanu istniejacego, szeroko pojetego systemu transportowego w GOFR. Analiza stanu istniejgcego
zostata przeprowadzona z podziatem na obszary strategiczne okreslone przed pracami nad SUMP-
em. Najwazniejszymi wnioskami z diagnozy byly kwestie dotyczace upadku PKS Radom oraz
przysztych zmian dotyczacych korzystania z samochodéw spalinowych. Poza diagnozg stanu
istniejgcego raport zawiera wyniki badari przeprowadzonych na potrzeby przygotowania Planu
Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej. Byly to miedzy innymi badania ankietowe iloéciowe, badania
jakosciowe (FGI oraz IDI) oraz pomiary natezeri ruchu drogowego.

Kolejnym etapem byt Wstepny Projekt Planu, ktéry zawiera wizje, cele i dziatania w ramach
obranego scenariusza rozwoju dla analizowanego obszaru. W dokumencie przedstawiono
proponowane scenariusze rozwoju, dokonano oceny scenariuszy na podstawie okreslonej metodyki
oceny wielokryterialnej. Wybrano scenariusz preferowany na podstawie wynikéw analizy
wielokryterialnej oraz wynikow z modelu ruchu.

1.1 Analizowany obszar GOFR

Obszar GOFR objety analizg twerzy miasto rdzert — Gmina Miasta Radomia, Powiat Radomski
oraz 13 gmin o$ciennych: Gézd, liza, Jastrzebia, Jedlinsk, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Miasto Pionki,
Gmina Pionki, Przytyk, Skaryszew, Wierzbica, Wolanow, Zakrzew.
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Rys. 1.3 Obszar analizy — GOFR
Zrodto: opracowanie wilasne

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia to obszar obejmujgcy powiat radomski oraz gmine
miasta Radomia. Kazda gmina posiada charakterystyczne cechy, ktére wyrézniajg jg sposréd
pozostatych, wchodzacych w sklad GOFR. Pod wzgledem transportu miasto rdzert Radom jest
rozwiniete znacznie bardziej niz gminy o$cienne. Infrastruktura dla wszystkich systeméw transportu
w miescie jest rozwinieta. Na terenie miasta mozna jednak wskaza¢ miejsca i zagadnienia, ktore
wymagajg interwencji (Raport Diagnostyczno-Strategiczny oraz Analiza SWOT). Infrastruktura
w niektérych gminach o$ciennych jest rozwinieta lepiej, w innych nieco gorzej. Dostgpnos¢ do
transportu zbiorowego, autobusowego lub kolejowego, czesto wymaga poprawy. Brak infrastruktury
dla pieszych i rowerzystébw na niektorych obszarach stanowi glowny problem powodujgc
niebezpieczne sytuacje w ruchu drogowym. Niektére z gmin doswiadczajg wykluczenia
komunikacyjnego, a na ich mapie mozna wskaza¢ tzw. biate plamy, ktére opisujg miejsca gdzie
transport zbiorowy nie dojezdza (np. Przytyk, Jedlirisk, Jastrzebia, Pionki, Skaryszew, czy lza). Gminy
posiadajg mniejszg gestos¢ zaludnienia od miasta rdzenia, a analizy demograficzne wskazujg na
powolne wyludnianie sie obszarow. Mieszkaricy gmin GOFR chcac dotrzeé¢ do miejsca pracy lub
nauki, ale takze podrézujgc w celach fakultatywnych (do sklepu, w celach rozrywkowych lub innych
ustug) sa zmuszeni korzysta¢ z samochodéw osobowych, gdyz czesto nie maja oni innej alternatywy.
Stan infrastruktury drogowej, zagospodarowanie przestrzenne, niesatysfakcjonujaca oferta
transportu zbiorowego, to gtéwne problemy zwigzane z transportem w gminach GOFR.

15 |



Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+




ROZDZIAL 2
Partycypacja spoteczna




Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

W toku prac nad dokumentem przeprowadzane byly spotkania, warsztaty oraz prezentacje
zwigzane z opracowywanym dokumentem z udziatem interesariuszy z réznych jednostek,
przedstawicieli grup spotecznych czy mieszkaricow. Spotkania odbywaty sie w formie stacjonarne;j,
na ktore zapraszane byly osoby zwigzane posrednio lub bezposrednio z projektem, aby mogly sie
zapoznac z dokumentem, a takze odnie$¢ do jego zapisow, czy przedstawic swoje propozycje i wizje.
Spotkania mozna podzieli¢ biorgc pod uwage ich charakter na:

— Spotkania grupy roboczej, w sktad ktérej wehodzili przedstawiciele Zamawiajacego, a takze
jednostek Urzedu Miasta w Racomiu oraz jednostek zwigzanych z transportem i mobilnoscia,

w tym Miejskiej Pracowni Urbanistycznej i Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu,

a takze przedstawiciele gmin tworzacych Obszar Funkcjonalny Radomia;

— Spotkania grupy sterujgcej, w sklad ktorej wchodzili wlodarze podmiotéw tworzacych

Obszar Funkcjonalny Radomia,

— JSpotkania z interesariuszami, mieszkaricami, $rodowiskami oséb ze szczegélnymi
potrzebami, przedstawicielami jednostek i instytucji oraz stowarzyszen i organizacji zwigzanych

z transportem i mobilnoscia.

Spotkania pierwszej grupy miaty charakter roboczy, poza spotkaniami w formule on-line byty one
organizowane stacjonarnie, w zalezno$ci od potrzeb, przez caly okres trwania prac nad SUMP.
Spotkania drugiej grupy mialy charakter roboczo — informacyjny, byty one spotkaniami w formie
stacjonarnej w Radomiu, odbywaty si¢ w zaleznodci od potrzeb kilkukrotnie podczas trwania prac
nad SUMP w ramach prezentacji wigkszych elementéw Planu, np. Diagnozy czy prac nad modelem
ruchu. Spotkania trzeciej grupy miaty charakter spotkan warsztatowych w ramach prowadzonych
trzech etapow konsultacji spotecznych, odbywaly sie w kazdej gminie osobno w formie stacjonarne;.

Interesariusze projektu, w zaleznodci od uczestnictwa w grupach, byli uwzgledniani na kazdym
z etapéw tworzenia dokumentu. Lista interesariuszy zapraszanych na spotkania oraz do pracy,
a takze uczestniczacych w toku prac nad SUMP znajduje sie w Raportach z konsultacji spotecznych
—czedei [, IT1 111

W celu lepszego poznania problemoéw spotecznych i mozliwych rozwigzar, na etapie Diagnozy
stanu istniejacego projektu zrealizowano badania fokusowe technikg FGI (ang. Focus Group
Interview), oraz IDI (ang. Individual Deep Interview), ktore miaty charakter dyskusji ukierunkowanej
na wczesniej zdiagnozowane problemy.

Oprocz spotkan zostaly przeprowadzone takze badania ankietowe w calym Obszarze
Funkcjonalnym Radomia, majace na celu poznanie zachowan transportowych ogétu mieszkaricow.
Ankieta zawierala pytania dotyczace preferencji transportowych, jak réwniez tzw. dzienniczek
podrézy, umozliwiajagcy doktadne odwzorowanie udziatu poszczegdlnych srodkéw transportu
w podrézach.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia uwzglednia
takze wyniki udziatu spoteczeristwa w konsultacjach prowadzonych w ramach Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

2.1 Promocja Planu

Na stronach internetowych Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, na portalach
informacyjnych (np. Radom24) jak i w mediach spotecznosciowych byly zamieszczane informacje
zachecajgce do aktywnego udziatu rieszkancow przy tworzeniu SUMP GOFR. Przygotowano ulotki
(15 000 sztuk), plakaty A3 (4500 sztuk) oraz duze plakaty w rozmiarze 1500x1700 mm, promujace
dokument i prace nad nim. Kazdy z etapéw konsultacji spotecznych promowany byt takze
w autobusach i na przystankach autobusowych w formie tekstu plynacego dzigki wspotpracy
Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu. Dodatkowo, zrealizowano emisjg spotow
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reklamowych w lokalnych rozgtosniach radiowych, zachecajacych do udzialu w konsultacjach
dokumentu. W ramach Projektu Planu powstaly takze notki i ogloszenia w lokalnej prasie,
promujace konsultacje i dokument. Na potrzeby projektu zostat takze stworzony dedykowany profil
na portalu Facebook — Skupieni na mobilnosci.

Radio Radom 87,7FM
r? b P

(5

Przyjdz na spotkanie warsztatowe w ramach tworzenia ,.Planu Zréwnowazonej Mobilnosc
Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ i miej reainy wplyw na system
transportowy w Twojej okolicy. Wiecej informacji na stronie na FB:
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Rys. 2.1 Promocja konsultacji spotecznych na profilu Radia Radom 87,7FM
Zrodfo: zrzut ekranu z portali spofecznosciowych
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Fot. 2.1 Materiaty promocyjne w ramach II etapu konsultacji spotecznych — ulotki i plakaty
Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 2.2 Plakat w duzym formacie promujacy I etap konsultacji spotecznych w Radomiu
Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

2.2 Diagnoza oraz Raport z modelu ruchu

Pierwszym komponentem prac przy SUMP GOFR bylo opracowanie Diagnozy stanu
istniejacego, dotyczacej analizy uwarunkowan lokalnych i strategicznych dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia, co w perspektywie pozwolito lepiej pozna¢ system, lokalne warunki
i przygotowad dalszy zakres prac. Wraz z Diagnozg przygotowywano Raport z aktualizacji modelu
ruchu, ktéry byt oparty na Modelu Ruchu ROF2014 oraz Zintegrowanym Modelu Ruchu
opracowanym przez CUPT. W ramach Diagnozy zorganizowano I etap konsultacji spotecznych.
Spotkania na tym etapie mialy charakter informacyjno — warsztatowy i mialy na celu przyblizenie
tematyki dokumentu, a takze poznanie problemoéw zwigzanych z systemem transportowym w kazdej
gminie GOFR. Byly one przeprowadzane w formie stacjonarnej, w dniach 28 i 29 wrzesdnia 2022 r.
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przeprowadzono spotkania z mieszkaricami gmin GOFR, interesariuszami, przedstawicielami
samorzadow oraz jednostek odpowiedzialnych za organizacje systemu transportowego w GOFR.
Zapisy Diagnozy byly konsultowane i omawiane w ramach spotkari roboczych oraz spotkari z grupa
sterujaca na przetomie listopada i grudnia 2022 r. podczas spotkar stacjonarnych oraz zdalnych.
Gtéwnymi wnioskami z I Etapu Konsultacji Spotecznych byly zglaszane przez mieszkaricéw
problemy zwigzane z dostgpnoscia do transportu publicznego oraz bezpieczenstwem ruchu
drogowego. Kwestie zwigzane z transportem publicznym wynikaty gtownie z likwidacji PKS Radom.

Byl
Fot. 2.3 I etap konsultacji spotecznych w Radomiu

Zrsdio: wlasne archiwum fotograficzne

2.3 Budowa scenariuszy, clzialan i wizji SUMP

Tworzenie scenariuszy mobilno$ciowych rozwoju GOFR, okredlenie wizji, podjecie celéw
strategicznych i operacyjnych oraz okreslenie dziatan, to kolejny duzy komponent projektu SUMP
GOFR. W przypadku opracowania tego elementu, przeprowadzono II etap konsultacji spotecznych,
w ramach ktérych zorganizowano spotkania warsztatowe stacjonarne majace na celu okreslenie jak
obszar GOFR powinien rozwija¢ sie wedlug mieszkanicéw. Podczas warsztatdéw uczestnicy
przedstawiali swoja koncepcje rozwoju obszaru oraz dzialann w powigzaniu z przyjetymi 7 celami
operacyjnymi SUMP. Zorganizowane spotkania stacjonarne w kazdej gminie pozwolity na
pozyskanie informacji pomocnych przy opracowaniu dokumentu, a spotkania z interesariuszami
i wlodarzami gmin GOFR sprecyzowaly kierunek potencjalnych dziatan. Spotkania odbywaty sie
w okresie pomiedzy 27 marca — 7 kwietnia 2023 r. i w zaleznosci od charakterystyki zaczynaty sie
w godzinach potudniowych lub popotudniowych (spotkania z mieszkaricami).

Gtéwnymi wnioskami z II Etapu Konsultacji Spotecznych bylo stworzenie spojnego,
zintegrowanego czasowo i przestrzennie systemu transportu publicznego w GOFR oraz spdjnej sieci
bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, nie tylko w miescie rdzeniu ale takze
w gminach obszaru funkcjonalnego.
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Fot. 2.4 II etap konsultacji — spotkania warsztatowe w Wolanowie

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Poza tradycyjng forma konsultacji spotecznych, mieszkancy, ktérzy nie mogli by¢ obecni na
spotkaniach mogli wypemi¢ formularz internetowy, w ktorym zawarte byly analogiczne pytania
i kwestie poruszane na spotkaniach w gminach. Formularz internetowy byt otwarty do dnia
07.04.2023.

2.4 Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+

Celem spotkan podczas 111 Etapu Konsultacji byto przedstawienie mieszkaricom Projektu Planu
SUMP wraz z Prognozq Oceny Oddziatywania na Srodowisko. Oproécz tych dwoch opracowar
mieszkaricy mieli mozliwo$¢ pobrania i zapoznania sie z innymi poprzednimi istotnymi raportami
dotyczacymi Projektu SUMP. Na prezentacji Wykonawca przekazat mieszkaricom najwazniejsze
informacje dotyczace Projektu Planu, a w tym:

—  Glowne zatozenia Planu,

—  Opis partycypacji spotecznej w tworzeniu dokumentu,

— Scenariusze rozwoju zapisane w Planie,

— Wigje oraz cele horyzontalne (strategiczne),

— Cele operacyjne i dziatania,

— Finansowanie wpisanych do dokumentu dziatan,

— Zagadnienia zwigzane z monitorowaniem i ewaluacjag SUMP-a,
— Wskazniki oceny realizacji dziatan oraz wskazniki SUMI

Mieszkaricy na spotkaniach zdalnych, dyzurze konsultacyjnym dla osob ze szczegolnymi
potrzebami oraz spotkaniu stacjonarnym zadawali Wykonawcy pytania i zglaszali uwagi do
dokumentu. Uwagi do projektu sptynely nie tylko podczas spotkan, ale takze za pomoca
dedykowanego formularza internetowego do zgtaszania uwag, ktéry byt dostepny dla wszystkich
zainteresowanych mieszkancéw GOFR.
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’& i | T,
Fot. 2.5 III Etap Konsultacji Spotecznych w Radomiu
Zrédlo: wlasne archiwum fotograficzne

Fot. 2.6 Dyzur konsultacyjny w Radomiu 20.07.2023
Zrédto: wlasne archiwum fotograficzne

Gtéwnymi wnioskami z III Etapu Konsultacji Spotecznych byto zweryfikowanie zawartosci
proponowanego zatacznika do dokumentu oraz listy inwestycji w nim zawartych. Uwagi do
opracowania dotyczyty takze rozwinigcia opisow niektorych dziatan. Wazna kwestia zgtaszang przez
mieszkaricow byto takze wskazanie przebiegu korytarza dla transportu publicznego przez centrum
miasta Radomia w celu zapewnienia lepszej dostepnosci nie tylko mieszkaricom centralnych
obszaréw miasta, ale takze osobom, ktérych celem podrézy jest centrum miasta.

| 24



ROZDZIAL 3
Stan istniejacy




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Jednym z pierwszych raportéw dotyczacych prac nad SUMP-em byt Raport Diagnostyczno-
Strategiczny, w ktérym szczegdtowo przeanalizowano poszczegdlne obszary zwigzane
z dokumentami strategicznymi, mobilno$cia, transportem, demografia, prognozami, badaniami
ankietowymi 1 pomiarami ruchu drogowego. Ponizej zestawiono najwazniejsze aspekty
poszczegblnych —obszaréw, szczegétowo przeanalizowanych w Raporcie Diagnostyczno-
Strategicznym.

3.1 Dokumenty strategiczne

Przeanalizowane doktadnie dokumenty strategiczne (europejskie jak i krajowe) potwierdzaja
wizjg oraz podejécie do systemu transportowego w obszarze GOFR. Pelna ocena dokumentow
strategicznych znajduje si¢ w zalgczniku do Raportu Diagnostyczno-Strategicznego. Ponizej,
W sposob syntetyczny, zawarto najwazniejsze kwestie wynikajgce z analizy dokumentéw.

Przestudiowane dokumenty wyzszego szczebla wskazujg na konieczno$é poprawy spéjnosci
i dostepnosci obszaru GOFR, ze szczegolnym uwzglednieniem dojazdu do miejsca pracy i nauki.
Waznymi elementami sq réwniez: poprawa warunkéw zycia i zdrowia (wraz z promocjg zdrowego
trybu zycia), adaptacja do zmian klimatu, poprawa jakosci srodowiska (powietrza, gleb i wod),
tworzenie przestrzeni publicznych wysokiej jakosci, tworzenie zwartej tkanki miejskiej. Stad tez wiele
jest zapiséw dotyczacych ksztattowania ruchu rowerowego i pieszego. Oprocz samej promociji
mobilnosci aktywnej nalezy takze zwrdcié uwage na bezpieczenstwo, w szczegolnosci
niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego. Odpowiednie projektowanie infrastruktury
drogowej, stosowanie ograniczer predkosci (np. strefy , Tempo 30”) i dgzenie do Wizji ZERO (zero
ofiar $miertelnych i cigzko rannych), oprécz spadku liczby ofiar zdarzeri drogowych przyczyni sie
takze do korzystania z alternatywnych srodkéw transportu. Ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie
zmian demograficznych (starzejace sie spoteczenstwo).

Dokumenty wskazujg takze na potencjat linii kolejowych, ktére w potaczeniu z pracami
modernizacyjnymi prowadzonymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., moga stanowi¢ atrakcyjng
oferte dla mieszkancéw GOFR. Ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie planowanych zmian
uktadu sieci TEN-T oraz nowych weztéw miejskich w ramach tej sieci.

Waznym aspektem jest zapobieganie lub przeciwdziatanie zjawisku wykluczenia transportowego,
w szczegdlnosci na terenach stabo zaludnionych. Zapewnienie dostepu do podstawowych ustug
publicznych kazdemu mieszkaricow: bez wzgledu na wiek czy stan zdrowia powinno by¢ zadaniem
priorytetowym dla wtadz samorzadowych.

Zauwazono tendencjg, iz najwigkszg zgodnosc¢ z ideg zréwnowazonej mobilnosci zawierajg
dokumenty najwyzszego szczebla (krajowego), a najmniejsza najnizszego szczebla (gminnego).

3.2 Ruch pieszy

Infrastruktura piesza w Radomiu jest w zréznicowana. Niektére rozwigzania wpisujg sie w idee
SUMP, natomiast istniejg takze miejsca, ktére wymagajg remontu i modernizacji. Na plus nalezy
zaliczy¢ takie elementy jak: zachowanie cigglosci niwelety i nawierzchni chodnika przez
zjazdy/wyjazdy, trasy w wiekszosci wolne od przeszkod (np. znaki lub elementy matej architektury
Sg usytuowane poza gtownym ciggiem pieszym) jak réwniez jako$é i rownos$¢ samej nawierzchni
(w duzej mierze przyjaznej dla osob ze szczegdlnymi potrzebami). Dobrym rozwiazaniem jest takze
brak $cieku przy kraweznikach, co w potfaczeniu z obnizonymi kraweznikami stanowi spore
udogodnienie dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami. Pomoca w orientacji w przestrzeni miejskiej jest
System Informacji Miejskiej (SIM), ktory w estetyczny i uporzadkowany sposob podaje
najwazniejsze informacje. Pozytywng cechg jest takze szeroko$é chodnikow, ktora w wielu
miejscach jest wieksza niz standardowe 2 metry. W gminach GOFR poza Radomiem stan
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infrastruktury dla pieszych jest mocno zréznicowany. Niektore z gmin posiadajg ciagi piesze, ktore
spelniajg wszelkie wymagania mieszkanicow, natomiast w innych gminach rozwdj podstawowej
infrastruktury pieszej to najwazniejsze z dziatari do podjecia na samym poczatku wdrozenia SUMP,
poniewaz brak infrastruktury jest widoczny i wplywa na niebezpieczne sytuacje zwigzane
z wszystkimi uczestnikami ruchu drogowego.

3.3 Ruch rowerow

W gminach GOFR ruch roweréw ma glownie charakter turystyczny. Dotyczy to zwiaszcza
terenéw Kozienickiego Parku Krajobrazowego, oraz obszaréw o walorach turystycznych:
w Pionkach, Jastrzebi, Jedlni-Letnisko oraz Itzy. W zakresie infrastruktury rowerowej w postaci drog
dla rowerdw lub drég dla pieszych i roweréw, ktéra potencjalnie moze umozliwiac realizacje podrozy
obligatoryjnych (w motywacjach dom — praca lub dom — nauka), w obszarze GOFR poza Radomiem
infrastruktura jest bardzo uboga. W niektérych gminach infrastruktura wystepuje w pasie drogowym
drég krajowych, np. przy drodze krajowej nr 12 w gminie Gozd, Klwatce Krolewskiej oraz
w miejscowosciach Slepowron, Wolanéw, az do Strzalkowa. Ponadto sciezki rowerowe istnieja przy
drogach w kierunku Skaryszewa, Wojciechowa, Goledzina i Gebarzewa.

3.4 Uktad drogowy

Uklad drogowy na terenie Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powinien by¢ spojny, a ulice
i drogi zamiejskie réznych klas powinny pehi¢ odpowiednie funkcje, dlatego tez w SUMP
proponowane sa dzialania wplywajace na zmiany w istniejacym ukladzie drogowym GOFR,
w ktorym hierarchia i funkcje niektérych odcinkéw powinny ulec zmianie. Na dobrze funkcjonujacy
uktad skiada sie kilka istotnych kwestii. Pierwsza z nich jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centralnych obszaréw gmin. Ruch samochodéw w centralnych obszarach gmin powinien by¢
ograniczany, a przestrzen powinna by¢ przeznaczona dla niechronionych uzytkownikow
infrastruktury drogowej (t. pieszych i rowerzystow). Aktualnie istniejace szerokie przekroje drogowe
w centralnych obszarach miejscowosci GOFR powinny by¢ zawezane na rzecz tworzenia ciagéw
infrastruktury pieszej i rowerowe;.

Kolejng istotng kwestia jest bezpieczenstwo ruchu drogowego, a zwiaszcza w obrebie szkot
i przedszkoli. Na terenie GOFR istnieja obszary, z gorsza widocznoscia, odcinkami gdzie pojazdy
rozwijaja duze predkosci, przez co ruch pojazdow wplywa negatywnie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Ulice i drogi zamiejskie przy placowkach oswiatowych powinny by¢ odpowiednio
uspokojone, przejscia dla pieszych widoczne, odpowiednio oswietlone i bezpieczne. Ponizszy
rysunek pokazuje liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poszczegdlnych gminach.
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Rys. 3.1 Liczba zdarzeni drogowych z udziatem pieszych w poszczeg6lnych gminach w 2021 r., na 100 tys. mieszkaric6w

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Liczba zdarzen drogowych z udz:atem pieszych na przestrzeni lat 2018-2021 w wiekszosci gmin
wykazuje trend spadkowy, dlatego tez nalezy kontynuowac poprawianie elementéw BRD w gminach
GOFR, wprowadzac srodki uspokajania ruchu, budowaé bezpieczng infrastrukture i edukowaé dzieci
i mlodziez z zakresu podstaw ruchu drogowego.

3.5 Transport publiczny

Podroze realizowane transportem publicznym nie wplywajg tak negatywnie na zajetosc¢
przestrzeni miejskiej jak podréze transportem indywidualnym. Oprécz tego korzystanie z transportu
zbiorowego jest bardziej ekologiczne i przyjazne $rodowisku. Coraz wiecej miast wprowadza do
swojego taboru autobusy elektryczne lub zasilane innymi, ekologicznymi zrodtami energii. Jednak,
zeby system transportu publicznego funkcjonowat efektywnie, nalezy sukcesywnie wprowadzac do
niego rozwigzania, ktére poprawiajg nie tylko efektywnosé, ale takze bezpieczenstwo i poczucie
komfortu podrozy.
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Pierwszym istotnym aspektem jest integracja systemu transportu publicznego na terenie catego
analizowanego obszaru funkcjonalnego. Wspolna taryfa biletowa dla pasazerow transportu
publicznego znacznie utatwia podrézowanie. Podobnie jak jeden wspdlny, zintegrowany system
informacji pasazerskiej. Na obszarze GOFR nie ma jednolitego systemu taryfowego. Ceny biletow sa
zalezne od poszczegélnych —organizatoréw transportu i nieujednolicone. Brakuje takze
dedykowanych rozwigzan (aplikacji/systemu) do planowania podrézy nie tylko w Radomiu ale
rowniez w gminach obszaru funkcjonalnego.

Do systemu transportu publicznego zaliczajg sie takze wszelkiego rodzaju parkingi typu
Park&Ride oraz Bike&Ride. Budowa tego typu infrastruktury jest o tyle wazna, ze pozwala
mieszkaricom na dojechanie do wezta przesiadkowego na obrzezach miasta za pomocg samochodu
lub roweru i dalsze kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym. Takie rozwigzanie wptywa na
redukcje liczby pojazdow wiezdzajacych do centrum miast, a tym samym poprawe jakosci powietrza
i redukcje pozostalych zanieczyszczen.

W obszarze Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia przewozy kolejowe rozwinigte sa na
relatywnie dobrym poziomie. W calym obszarze przewozy realizowane sa na liniach:

— 8relacji Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny

— 22 relacji Tomaszow Mazowiecki — Radom

— 26 relacji kukéw — Radom

Wspomniane linie sg dwutorowe, co umozliwia prowadzenie ruchu pociaggéw po obu torach
rownoczesnie. W 2021 zakonczono budowe drugiego toru pomiedzy Warka a Radomiem, natomiast
likwidacja na tym odcinku posterunkéw ruchu przy jednoczesnym podniesieniu predkosci
maksymalnej do 160 km/h nie wplyneta znaczaco na poprawe jego zdolno$ci przepustowe;.
Utrudnia to uruchamianie wiekszej liczby potaczen w tym, dalekobieznych z aglomeracji radomskiej
w kierunku Warszawy i Tréjmiasta, a takze — w przysziosci — do Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Przez teren GOFR przebiega ciag nr 6: Centralny Port Komunikacyjny — Radom
— Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozow — Sanok, w sklad ktorego wchodzi¢ beda
nowe linie kolejowe duzych predkosci:

— Nr 88 CPK — Warka,

— Nr 84 Radom — Kunow.

Realizatorem wspomnianych linii jest spétka Centralny Port Komunikacyjny, a zakonczenie ich
budowy przewiduje sie do roku 2034.

W obszarze GOFR najwiekszym organizatorem przewozéw autobusowych w ramach
publicznego transportu zbiorowego jest Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, ktory jest
jednostka odpowiedzialng za organizacje i realizacje przewozow nie tylko na terenie Radomia,
natomiast operatorem jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu. Na terenie
niektorych gmin oéciennych przewozy odbywajg sie na podstawie porozumien miedzygminnych
w ramach komunikacji miejskiej. Wspomnianymi gming sg: Goézd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko,
Kowala, Skaryszew, Zakrzew oraz Wolanow (od 2023 r.).

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Radomiu realizuje ustuge przewozu 0s6b
niepetnosprawnych za pomocg 14 buséw do transportu oséb niepemosprawnych, z czego 12 busow
posiada winde umozliwiajaca przewdz oséb poruszajacych sig na wozkach inwalidzkich. Samochody
przystosowane do przewozu 0séb niepetnosprawnych sg wykorzystywane, przede wszystkim, przez
rozne instytucje, szkoly integracyjne, czy tez warsztaty terapii zajeciowej oraz przez osoby prywatne.

Wedtug wykonanej analizy dostepnosci przestrzennej, 55,40% mieszkancow znajduje sig w strefie
dojscia do przystankow autobusowych, ktére sa obstugiwane przez autobusy komunikacji miejskie;j.
Brano pod uwage strefe dojscia do przystanku w odlegtosci 9 minut podrozy pieszo. Infrastruktura
na terenie miasta Radomia, jesli chodzi o potrzeby oséb z niepemnosprawnosciami, jest lepiej
rozwinieta w miescie rdzeniu, niz w gminach okalajacych Radom. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze gminy
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takze realizujg projekty, zakladajace udogodnienia i niezbedne rozwigzania w infrastrukturze
przystankowej, dla oséb z ograniczong mobilnoscig. Kwestia ta jest niezwykle wazna, poniewaz
dzieki tego typu dziataniom nie wykluczamy niektérych mieszkanicow z grona oséb, ktére
w bezpiecznej formie moga codziennie korzystac z transportu zbiorowego.

e

-

® Przystanki autobusowe 0 5 10 km
® Przystanki kolejowe e

Rys. 3.2 Przystanki transportu zbiorowego na terenie GOFR
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT

3.6 Podzial zadan przewozowych

Jednym ze wskaznikéw zaawansowania miasta we wprowadzaniu i promowaniu
zrownowazonych form transportu jest podziat modalny (ang. modal split). Przedstawia on ile procent
podrozy jest wykonywanych przy uzyciu poszczegolnych srodkéw transportu. Podziat modalny dla
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia zostat przedstawiony na rysunku ponizej.
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Rys. 3.3 Podziat modalny w podrézach obligatoryjnych oraz fakultatywnych na terenie GOFR
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych w ramach SUMP

Po zagregowaniu podrézy obligatoryjnych oraz fakultatywnych udziat komunikacji indywidualnej
wynosi 57,80%. Nastepnie plasuje si¢ udziat podrézy pieszych (17,55%) oraz podrézowanie
transportem zbiorowym (14,20%). Udzial komunikacji zbiorowej w podrézach obligatoryjnych
i fakultatywnych jest niestety relatywnie niski. Najmniejszy udziat z czterech podstawowych $rodkow
transportu na terenie GOFR w podrozach fakultatywnych i obligatoryjnych ma rower — 10,45%, co
i tak jest dobrym wynikiem.

3.7 Analiza SWOT

Analiza SWOT to metoda analizy strategicznej, ktora pozwala zidentyfikowac aktualne mocne
i stabe strony systemu mobilnoéci w obszarze. Zatozeniem analizy SWOT jest rowniez interpretacja
danych perspektywicznych i okreslenie potencjalnych zagrozen i szans systemu transportowego
w obszarze GOFR. Analiza ta jest $ciéle zwiazana z diagnoza stanu istniejacego. W analizie SWOT
przyjeto nastgpujace oznaczenia:

Mocne strony — to wszystkie zalety mobilnoéci miejskiej, ktore wplywaja na jej pozytywny odbior
przez mieszkaricow i ktore sg wewngtrznymi czynnikami, zalezne od prowadzonych dziatan
w miescie,

Stabe strony — to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnosécig miejska i planowaniem
transportu, ktore hamuja jej rozwoj i wplywaja negatywnie na wizerunek, wynikaja z wewnetrznych

dziatari miasta lub braku takich dziatan,

Szanse — to czynniki mogace wplyng¢ na poprawg mobilnosci miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej
rozwojowi, to takze mozliwos$ci zmian, w tym pozytywne, pochodzace z otoczenia,

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, z reguly zewnetrzne, ktére moga zahamowadé lub uniemozliwic
pozytywne zmiany.
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Analiza SWOT zostata przeprowadzona osobno dla wszystkich obszaréw strategicznych,
okreslonych w pracach przygotowawczych do SUMP. Na jej podstawie mozna wyciggnac
nastepujgce wnioski. Silnymi stronami obszaru sg:

- funkcjonowanie osobnej jednostki zajmujgacej si¢ tematyka zagospodarowania

przestrzennego w powigzaniu z systemem transportowym,

— precyzyjna wiedza i dane dotyczace zagospodarowania przestrzennego,
wystepowanie trasy S-7 wyprowadzajacej ruch tranzytowy z obszaru GOFR,
wystepowanie Strefy Ptatnego Parkowania,
potencjat turystyczny regionu,
funkcjonowanie operatora publicznego transportu zbiorowego na terenie Radomia oraz
gmin osciennych,

— infrastruktura rowerowa o dobrych parametrach.

Rozwdj obszaru GOFR zalezy przede wszystkim od:
— poprawy koordynacji i wspdtpracy jednostek zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportu publicznego,
— inwestycji w transport publiczny,
— ograniczania ruchu pojazdéw w centralnych obszarach gmin,
uporzadkowania strefy ptatnego parkowania,
inwestycji zwigzanych z infrastrukturg dla pieszych i rowerzystow,
- edukowania mieszkaricow z zakresu BRD i zcGwnowazonej mobilnosci,

a takze od wykorzystania szans zwigzanych z:

— stosowaniem planowania przestrzennego zorientowanego na krotkie odlegtosci,

— inwestycjami poprawiajacymi jako$¢ infrastruktury liniowej dla funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,

— tworzeniem rozwigzan sprzyjajacych wyprowadzanie ruchu z centrum (budowa trasy N-S),
pod warunkiem kameralizacji ulic dotychczasowo petiacych funkcje obwodnicy (np. ul. 25
czerwca),

— mozliwoscig dziatania w ramach zmian dotyczacych strefy SPP,

— ksztattowaniem ulic i drog zamiejskich wyprowadzajacych ruch ciezki z miejscowosci,

— rosngcymi kosztami transportu indywidualnego przektadajacymi sie na coraz czestsze
wykorzystanie transportu publicznego,

— duzym potencjatem dla ruchu rowerdw,

— realizacjg polityki ostatniej mili (ang. last mile delivery),

—  szerokim zakresem dzialan ra etapie przygotowania SUMP.

Jednoczesnie konieczne jest zniwelowanie zagrozen zwigzanych z:

— duzym rozproszeniem zabudowy,

— duzymi odlegtosciami miedzy miejscowosciami,

— brakiem dalej idacych dziatar, bedacym kontynuacjg Strefy Tempo30 w centrum (np.
woonerfy, uspokajanie ruchu, drogi piesze, szykany, mata architektura),

— sezonowodcig ruchu turystycznego przekladajaca sie na trudno$é w planowaniu sieci
parkingow,

— rosngcymi kosztami funkcjonowania transportu zbiorowego,

— odplywem pasazeréw z komunikacji z uwagi na brak odpowiedniej czestotliwosci oraz
parametréw handlowych publicznego transportu zbiorowego,

— brakiem funkcjonujacego systemu roweru miejskiego.
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Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powstaly w odniesieniu do
opracowanych dla obszaru ROF opracowan planistycznych, w tym przede wszystkim w odniesieniu
do opracowania traktujgcego o zréwnowazonej mobilnosci, tj. ,Zintegrowane Planowanie
Transportu Zrownowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku
2014. Zaproponowane w tym dokumencie scenariusze w ramach ,Etapu VI” ww. opracowania
postuzylty jako fundament dla budowy scenariuszy dokumentu SUMP. Dodatkowo mocne
nawigzanie do tworzonego dla ROF opracowania wynika takze z faktu, ze w ,Etapie IV”
zawierajacym wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwoj transportu zbiorowego oraz
pieszego i rowerowego, w pkt. 2.4 nawigzano do opracowania w przysztosci Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jako ,narzedzia konwertowania systemu transportu w miescie w kierunku
rownowazenia podziatu zadan przewozowych i orientowania miasta na zrownowazong mobilno$é
mieszkaricow”. Podczas tworzenia scenariuszy odnoszono sie w duzej mierze do opracowania dla
ROF z roku 2014, jednak réwnolegle podpierano sie opracowanymi badaniami w ramach SUMP,
w tym przede wszystkim wynikami badar ankietowych, badaniami ruchu oraz udostepnionymi przez
wiele jednostek materiatami zwigzanymi z systemem transportowym, ze szczegdlnym
uwzglednieniem analiz wykonanych przez Miejska Pracownie Urbanistyczng. Scenariusze, po ich
opracowaniu zostaly przeanalizowane i opracowane w modelu ruchu dla celu mozliwosci pdzniejszej
ich oceny imozliwosci osiggniecia parametréw mierzalnych funkcjonowania systemu
transportowego, w poszczegdlnych wariantach zmian.

Ze wzgledu na réznice w systemie transportowym miasta rdzenia — Radomia oraz gmin obszaru
funkcjonalnego, poszczegélne dziatania w ramach scenariuszy beda podzielone na te do
wprowadzenia w Radomiu lub te do wprowadzenia w zycie w Gminach Obszaru Funkcjonalnego.

Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju systemu transportowego
GOFR, jednocze$nie scenariusze W1, W2, W3 oraz W4 uwzgledniajg inwestycje strategiczne,
zawarte w scenariuszu WO0.

L.acznie zaproponowano 5 scenariuszy rozwoju:

— Scenariusz WO (,,Business as usual”) — zakladajgcy brak inwestycji za wyjatkiem inwestycji
strategicznych juz przesgdzonych do realizacii,

— Scenariusz W1 (,Publiczny Transport Zbiorowy”) — zaktadajacy najwiekszy nacisk i dziatania
inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ale
uwzgledniajacy takze szereg dzialan powigzanych z tym systemem, jak np. rownoczesne
ograniczenia w ruchu pojezdéw dla celu realizacji priorytetu zwigzanego z publicznym
transportem zbiorowym oraz wprowadzanie i funkcjonowanie wezléw przesiadkowych,
a takze linii publicznego transportu zbiorowego dla obstugi catego GOFR,

—  Scenariusz W2 (,Publiczny Transport Zbiorowy + zréwnowazona mobilno$¢”) — zaktadajacy
rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego, lecz réownoczesne bardzo silne dziatania
ukierunkowane na rozwdj i wprowadzanie dziatari zwigzanych ze zréwnowazona
mobilnoscig, w tym priorytet dla infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze jednoczesne
ograniczenia w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej i przektadajace sie na to zmiany
funkcjonalne ulic i drég zamiejskich i wprowadzanie rozwigzan zwigzanych z logistyka
miejska,

— Scenariusz W3 (,Scenariusz nr 3 ROF 2014”) — scenariusz opracowany na podstawie
opracowania mobilnosciowego dla ROF, tj. ,Zintegrowane Planowanie Transportu
Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014.
Scenariusz uwzglednia ustalenia scenariusza 2 oraz wzmocnienie dziatan w zakresie
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transportu publicznego na terenie Miasta Radom., w tym rozwoju weztow przesiadkowych
i linii publicznego transportu zbiorowego.

— Scenariusz W4 (,Scenariusz pelny”) — zaklada rozbudowe wszystkich podsystemow
transportu na terenie GOFR uwzgledniajac dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci,
transportu autobusowego, kolejowego, poprawy BRD, edukacje spoteczeristwa itd.

4.1 Scenariusz W0 - BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajacy kontynuacje obecnej koncepcji
transportowej w horyzoncie SUMP GOFR, tj. do roku 2040. Jest to scenariusz zwany jako ,business
as usual” (BAU), gdyz zaklada inwestycje w obszarze, ktore sg planowane do realizacji lub w trakcie
realizacji i maja znaczacy wptyw na uktad transportowy i caly system transportowy GOFR. Ponadto
zaktada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dziatari w zakresie
mobilnoéci. W scenariuszu BAU uwzglednione sg inwestycje o znaczeniu strategicznym, ktore sg
zaplanowane przez jednostki szczebla krajowego i co do ktorych dzialania podejmowane w ramach
Planu mogg by¢ uzupemieniem, gdyz sa dzialaniami nizszego szczebla. Inwestycje z uwagi na swojg
skale sa z zatozenia przesgdzone do realizacji, gdyz w ramach Planu podejmowane sg inne dziatania
0 znaczeniu regionalnym i lokalnym i nie ma przestanek ku temu, aby tych inwestycji nie uwzglednia¢
w Planie, jesli s3 one zgodne z zapisami dokumentéw wyzszego szczebla (strategie, plany krajowe).
Dzialania w ramach tego scenariusza sg takze spéjne z zalozeniami scenariusza 2030BAU
wynikajacego ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowanego przez CUPT, ktory
uwzglednia inwestycje krajowe i regionalne.

Tabela 4.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR w ramach scenariusza BAU (Scenariusz W0)

Dziatanie / inwestycja Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji

Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciagu DK9 o klasie GP w Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 2026 - 2028
nowym sladzie (6 km) o przekroju 1/2 i Autostrad
B;ld}owa drlczgi gksprgspwij SlZ'Odcingk}'Siij'éw - Rl:dgm - Program Budowy Drog
N a“éy P O{ cmed gralrzlgalz\AIOJ. oczKIego = da an Generalna Dyrekcja Drog Krajowych Krajowych do 2030 r.
Potudnie (bez wezta), odcine! granica wojewodztwa i Avtastrad (z perspektywa do

todzkiego — Radom Potudnie (bez wezta) o klasie S w nowym 2033 1)
$ladzie (41,32 km) o przekroju 2/2

Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom —

Putawy — Kuréw, odcinek w. Radom Potudnie (z weztern) — Program Budowy Drég
Putawy (wezet Bronowice na obwodnicy Putaw), odcinek S12 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych Krajowych do 2030 r.

Radom Potudnie (z weztem) — Pulawy (wezet Bronowice na i Autostrad (z perspektywa do

obwodnicy Putaw) o klasie S w nowym $ladzie (66,99 km) o 2033 )

przekroju 2/2

Ciag CPK nr 6 o przebiegu: Centralny Port Komunikacyjny — c . .
: ¥ entralny Port Komunikacyjny sp. z 4
Radom — Stalowa Wola — Rzes;g_w -J gsko/ Krosno/' Brzozéw — 0.0, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 203
Sanok, w tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88

Budowa III etapu trasy NS od ul. Zeromskiego do ul. MZDiK 2023-2025
Energetykow i At |
Budowa wiaduktu w ciagu ulicy Zeromskiego wraz z budowa MZDiK 2023-2025
przystanku kolejowego Radom Wschodni.
Rozbudowa ulicy Piwnej oraz budowa ulicy Zgodnej (Stare MZDiK 2023-2024
Miasto)
Budowa ulicy Wiertniczej (Os. Idalin) MZDiK zrealizowano w 2023

Zrédfo: opracowanie wiasne
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4.2 Scenariusz W1 - Publiczny Transport Zbiorowy

Scenariusz oznaczony jako W1 zaklada realizacje inwestycji ze szczegdlnym priorytetem
ukierunkowanym na jeden z najczesciej wskazywanych wg mieszkancédw i interesariuszy element
systemu transportowego GOFR, ktdry spetnia idee zréwnowazonej mobilno$ci — publiczny transport
zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejacego, a takze rozmow i dialogu z interesariuszami oraz
mieszkaricami obszaru, najwazniejszy aspekt podnoszony w ramach spotkan to sprawnie
funkcjonujacy i zintegrowany publiczny transport zbiorowy w calym obszarze oddzialtywania
Radomia. Wielokrotnie mieszkaricy zwracali uwage na brak autobusu dowozacego dzieci do szkot,
czy 0séb pracujacych do miejsc pracy, w tym glownie do Radomia. Dodatkowym czynnikiem
pogarszajacym te kwestie jest upadek PKS Radom w I potowie 2022 roku, co daje sygnat, aby ten
scenariusz i dziatania usprawniajgce transport publiczny byly rozpatrywane jako osobny scenariusz
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zaktada sie priorytet dla dziatart w ramach publicznego transportu
zbiorowego, a wiec w dziatania organizacyjne i infrastrukturalne, ktére majq postuzy¢ do tego, aby
udziat publicznego transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych wzrdst i utrzymat sie na
wysokim poziomie. Planujac dzialania w ramach tego scenariusza nie nalezy jednak zapominac
o istotnej kwestii dziatari w ramach systemu transportowego ukierunkowanego na ostatnig mile, czyli
realizacje podrézy do i z punktow, gdzie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy. Do dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: uruchamianie linii publicznego transportu zbiorowego, poprawe dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego, poprawe infrastruktury liniowej i punktowej, dziatania
organizacyjne jak integracja taryfowo — biletowa i czasowo — przestrzenna, budowe weztow
przesiadkowych dla wigcej, niz dwoch $rodkdw transportu, czy dziatania w ramach ostatniej mili jak
~mobility as a service” czyli mobilnos¢, ktéra poprawi dostepnosé¢ mieszkaricom do publicznego
transportu zbiorowego. Dodatkowo w niektérych obszarach rownolegle z poprawg publicznego
transportu zbiorowego, nalezy rozwazac¢ ograniczenia dla komunikacji indywidualne;j.

4.3 Scenariusz W2 - Publiczny Transport Zbiorowy + TI Zréwnowazona
Mobilnoscé

Scenariusz oznaczony jako W2 zaktada realizacje inwestycji z zakresu poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w obszarze GOFR przy jednoczesnych dziataniach z zakresu
zrownowazonej mobilnosci, pod katem rozwigzan z zakresu ,Mobility as a service” dla potaczen
z publicznym transportem zbiorowym w ramach ,ostatniej mili”. Zaklada sie inwestycje
w infrastrukture rowerows i piesza dla zwiekszenia ich udzialu w podziale zadan przewozowych.
Podobnie jak w scenariuszu W1, podejmowane dzialania beda dotyczy¢ poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, jednak nie bedzie to priorytet. Do planowanych dziatari nalezy
zaliczy¢ migdzy innymi: poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez
tworzenie KAWJ oraz wezléw przesiadkowych (w tym budowe i modernizacje infrastruktury
przystankowej), system ITS uwzgledniajacy priorytet dla transportu publicznego, rozbudowe SDIP,
poprawe jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, w pierwszej kolejnosci w celu uspdjnienia sieci
(infrastruktura rowerowa) oraz w ramach dojs¢ do przystankdw publicznego transportu zbiorowego
(infrastruktura piesza), a takze dla realizacji celu poprawy bezpieczenistwa, w obszarze gmin wokot
Radomia. Poza tym zaklada sie dziatania majace na celu przeksztalcenia funkcjonalne ulic i drég
zamiejskich, w tym ich kameralizacje w obszarze $cistego centrum, a takze zmiany funkcjonalne na
ciagach ulicznych przebiegajacych przez centrum miejscowosci dla koniecznosci poprawy
bezpieczenstwa przy jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszarach. Powigzane
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sg z tym takze rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej, czy kwestie bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla celu realizacji wizji zero.

4.4 Scenariusz W3 — Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowania ,Zintegrowane planowanie
transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, opisanych
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiu, i wybrano jeden z nich jako wariant preferowany.
Wybrany wariant dotyczy rozwoj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej
jakos$ci wskazane w etapie IV opracowania.

Na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w scenariuszu W3 bierzemy pod uwage
dwie opcje wariantu nazwane odpowiednio jako:

— Wariant 3A —budowa i rozwoj systemu tramwaju,

— Wariant 3B — rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci.

Wariant 3 w opracowaniu ROF2014 zaklada rozwdj systemu transportu zbiorowego w oparciu
o istniejgcg sie¢ autobusowsa, jednak wprowadzong w korytarze wysokiej jakosci obstugiwane
taborem zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG).

Wariant w zakresie tras jest mocno zbiezny z drugim wariantem tramwajowym, gtéwna réznica
polega na wyborze srodka transportu dla obstugi korytarzy wysokiej jakosci, ktéry miatby by¢ w tym
przypadku wielkopojemny dedykowany dla systemu autobus (ewentualnie klasyczny, w przypadku
braku srodkéw finansowych) nisko lub zero emisyjny.

Docelowy przebieg korytarzy wysokiej jako$ci zostanie okreslony po dokonaniu
szczegdtowych analiz pod katem mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych przebiegu  linii
komunikacyjnych w odniesieniu do lokalizacji wazniejszych generatoréw ruchu (w tym nowo
powstatych lub projektowanych), ciggtymi zmianami zachodzacymi w ostatnich latach w ukladzie
komunikacyjnym obszaru GOFR, w zwigzku ze zrealizowanymi inwestycjami drogowymi.
Ostateczne przebiegi korytarzy beda wynikaé z mozliwosci przebudowy drég pod katem wydzielania
paséw ruchu dedykowanych dla autobuséow, w potaczeniu z budowg obszarowego systemu
sterowania ruchem imozliwoscia wprowadzenia priorytetow dla komunikacji miejskiej.
Zaproponowane warianty nalezy traktowac jako przyktadowe rozwigzania, ktére stanowig baze
i beda podlega¢ modyfikacjom w celu wypracowania optymalnego rozwigzania.

4.5 Scenariusz W4 - Scenariusz pelny

Maksymalny scenariusz zaktada realizacje wszystkich planowanych w ramach SUMP dziatan. Nie
skupia sie on na konkretnym systemie transportowym jak poprzednie proponowane scenariusze
rozwoju. Proponuje sie wprowadzenie dziatari dotyczacych rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na
terenie GOFR, poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego (zar6wno autobusowego
jak i kolejowego), wprowadzanie dziatann ograniczajacych ruch transportu indywidualnego
w miastach, a takze dzialania zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym i MaaS.

Jako zalete scenariusza pelnego mozna uznacé to, ze do realizacji proponowane sg wszystkie
dziatania bez wyjatku. Nalezy jednak pamietac, ze tego rodzaju rozwigzanie powoduje takze duze
koszty wprowadzenia w zycie dziatari, ktére w poréwnaniu z innymi scenariuszami, dla scenariusza
W4 sg najwieksze.
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Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposob analizowany dla réznych scenariuszy, aby méc
uzyskac obiektywna opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzigki
czemu mozliwe jest wychwycenie réznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

5.1 Metodyka oceny scenariuszy rozwoju

Spoéréd zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja poddana zostata ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosnacej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mniejszym stopniu
wypetniato przyjete zatozenia lub nie speniato go wcale. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spelnienie
kryterium. Spehienie poszczegolnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez
grupe ekspertow w ramach grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriow poddana
zostata ocenie, po realizacji wczesniejszych etapoéw prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu
oraz po poddaniu zatozenn ocenie w ramach konsultacji i warsztatow z interesariuszami
i mieszkaricami.

Dodatkowo dla poszczegélnych kryteriow przyjeto zestaw wag, ktére okreslaja istotnosé z punktu
widzenia wptywu proponowanych dziatan na system transportowy. Przyjeto skale 0 — 1 gdzie 0 to
niska waga (brak wptywu), a 1 bardzo istotny element (duzy wptyw). Istotnos$¢ elementow przyjeto
na podstawie diagnozy stanu istniejagcego systemu transportowego, a takze mobilnosci w catym
obszarze GOFR.

5.2 Wyniki oceny wielokryterialnej

Tabela ponizej przedstawia podsumowanie oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju SUMP
GOFR.

Tabela 5.1 Podsurnowanie oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju

Scenariusz WO - BAU 27,90
Scenariusz W1 - PTZ 50,40
Scenariusz W2 — PTZ + ZM 76,05
Scenariusz W3 — ROF2014 45,10
Scenariusz W4 — Scenariusz pelny 76,05

Zrddto: opracowanie wtasne

5.3 Wybor scenariusza preferowanego

Na podstawie danych z modelu ruchu oraz po przeprowadzonej ocenie wielokryterialnej
dokonano wyboru scenariusza preferowanego. Scenariuszem rozwoju wybranym jako scenariusz
preferowany zostat Scenariusz W2 — Publiczny Transport Zbiorowy + Zréwnowazona Mobilno$é.
Najlepszg ocene w wielokryterialnej metodzie oceny scenariuszy uzyskat scenariusz W2 oraz
scenariusz pelny W4 (76,05). Scenariusz W1 PTZ uzyskat ocene 50,40, Scenariusz W3 (ROF2014) -
45,10. Najgorsza ocene otrzymat Scenariusz W0 BAU — jedynie 27,90.

Scenariusz W2 zostat wybrany jako scenariusz preferowany miedzy innymi ze wzgledu na aspekty
finansowo-ekonomiczne. Scenariusz pelny zaktada realizacje wszystkich proponowanych dziatan.
Oprocz tego w niektérych dziataniach zastosowano podejscie skalowania. Przyktadowo: scenariusz
W2 zaklada budowe mniejszej liczby wezkéw przesiadkowych w najblizszej perspektywie,
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a scenariusz pelny rozszerza to dziatanie i proponowane jest w nim tworzenie wiekszej liczby weztow.
Po analizie obu scenariuszy, mozna stwierdzi¢ ze korzysci plynace ze scenariusza W2 sg bardzo
zblizone, a nie zaktadajg tak duzych kosztow finansowych i spotecznych zwigzanych z realizacjg
zawartych w nim dziatan.

Wyniki z modelu ruchu dla poszczegélnych scenariuszy pokazaly, ze liczba przewiezionych
pasazerow bedzie najwieksza w scenariuszu W4 oraz W2. Praca przewozowa wyrazona
w pasazerogodzinach jest najwyzsza dla wariantu W4 (69 917 dla horyzontu 2030). Dane dotyczace
transportu indywidualnego jasno wskazuja, ze praca przewozowa liczona w pojazdokilometrach jest
najnizsza dla scenariusza pelnego W4 (5593 374), a pozniej dla scenariusza W2 (5620 170).
W porownaniu z bazowym rokiem, praca przewozowa wykonana za pomocg transportu
indywidualnego spada, kosztem transportu zbiorowego. Szczegdétowe wyniki znajdujg sie we
Wstepnym Projekcie Planu.

Scenariusz W2 juz na etapie spotkar z Zespotem Roboczym oraz Grupa Sterujgca wyrdzniat sie
pozytywnie sposrdd zaproponowanych scenariuszy, a wiodarze Gmin jednogtosnie uznali, ze
zaproponowane w ramach scenariusza dziatania, odpowiadajg na zréznicowane potrzeby gmin
obszaru funkcjonalnego jak i miasta Radomia.

Wybierajac scenariusz W2 wykorzystany zostat takze model ruchu. Pokazuje on, ze jesli
w przysztosci nie podejmie sie zadnych dziatan, ruch transportem indywidualnym znacznie wzrosnie.
Realizujgc dziatania i cele operacyjne nalezy staraé¢ sie prognozowany wzrost wykorzystania
transportu indywidualnego przejaé przez transport zbiorowy i inne formy podrozy.
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Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktorym chcg
zy¢ mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celow
i pakietéw dziatan. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatari planistycznych, zawarto
w niej opis pozadanej przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport i mobilnosé
w szerokim kontekscie rozwoju miasta i spoleczenstwa, uwzgledniajac takze kwestie
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepno$¢ do ustug
mobilnosciowych. Wizja zostala przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych,
zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztaltowania
$rodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu
transportowemu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: konieczno$¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spojnosci uktadu drogowego, w tym drog dla
rowerdéw i ciggdw pieszych, budowe sprawnego i zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego, a takze kwestie zarzadzania mobilnoscia w GOFR czy promocje i edukacje
zrownowazonej mobilnosci miejskie;.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru.

Terytorium Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzeniq inteligentnego,
zintegrowanego systemu publicznego transportu zbiorowego
uwzgledniajgcego wysoki poziom bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow.

By przyjeta wizja mogta sie zisci¢, nalezy przyja¢ odpowiednie cele horyzontalne (strategiczne)
oraz cele operacyjne i dziatania. Ponizej przedstawione cele horyzontalne stanowig rozwiniecie
przyjetej wizji jednoczednie wpisujac sie w kierunki dziatan i polityk na szczeblu $wiatowym,
europejskim i krajowym. Cele horyzontalne (wskazane na grafice ponizej) bedg weryfikowane
catosciowymi kompleksowymi wskaznikami rezultatu.

Zintegrowany system
mobilnosci
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Giéwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomia sg tozsame i spojne z Obszarami strategicznymi, w ramach, ktorych prowadzone sg prace,
dzialania i analizy w Planie. Cele operacyjne stanowia rozwiniecie celéw horyzontalnych
(strategicznych) dla przyjetego okresu operacyjnego. Stanowig fundamenty wypracowania wizji,

w tym przyjetych wskaznikow.

Tabela 7.1 Powiazania celéw horyzontalnych i operacyjnych

Cel IV -
Planowanie
Cell- przestrzenne Cel VI - Cel VII -
Budowa Celll - uwzgledniajace Zintegrowana Promodja i
jednolitego Integracja Cel III - zmniejszenie CelV - polityka Sdikaca
systemu Spéjny | zapotrzebowani i parkingowa w
transporty | ZOWPOWAZON4 | yupd | anakorzystanie Spéjna sie¢ GOFR dotyczaca
%3 mobilnoscig w rowerowa i o zZréwnowa-
publicznego ch GOFR drogowy z samochodu t uwzgledniajaca sonej
przyjaznego osobowego, p zréwnowazong £ 5
X b . mobilnoéci
$rodowisku zapewniajace turystyke i mieiskie]
komfort i logistyke JeHl
bezpieczeristwo
Zintegrowany
system X X X X X X X
mobilnosci
Zmniejszenie
wplywu na
$rodowisko X X X X X X
naturalne
Poprawa
bezpieczet- X X X X
stwa

Zrédio. opracowanie wiasne

Analizujgc Obszary strategiczne przyjeto takze kwestie priorytetdw poszczegolnych celéw,
dlatego zostaty one utozone od najwazniejszego celu, do tego najmniej waznego, w kontekscie catego
Obszaru Funkcjonalnego. Dzieki takiemu zatozeniu przyjmuje sig, ze bedzie mozliwe wypracowanie
pozniejszych kwestii zwigzanych z harmonogramem wdrozenia dziatar dla realizacji celow.
W zwiazku z powyzszym przyjmuje sie nastepujace cele, wraz z ich istotnoscig dla SUMP:

— CEL I Budowa jednolitego systemu transportu publicznego, przyjaznego srodowisku

— CELII: Integracja zréwnowazong mobilnoscig w ramach GOFR

— CELIIIL: Spdéjny uktad drogowy

— CEL IV: Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu csobowego, zapewniajace komfort i bezpieczenistwo

— CEL V: Spdjna sie¢ rowerowa i piesza

— CEL VI Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR uwzgledniajgca zrownowazong
turystyke i logistyke

— CEL VII: Promocja i edukacja dotyczaca zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej
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Tabela 7.2 Cele i dziatania proponowane na obszarze GOFR

Cele

Opis celu

Cel I - Budowa
jednolitego
systemu
transportu
publicznego,
przyjaznego
Srodowisku

Transport publiczny odgrywa istotng role w codziennych podrézach
obligatoryjnych (do miejsca pracy czy nauki). Zajmuje mniej przestrzeni
miejskiej i jest bardziej ekologiczny niz podrézowanie samochodem
osobowym. Budowa przyjaznego $rodowisku, jednolitego systemu
transportu zbiorowego idealnie wpisuje sie w zagadnienia SUMP i jest
gtéwnym celem, do ktérego powinien dgzyé obszar GOFR. W podrézach
poza obszar zaklada sie nakierowanie przeplywdw na transport kolejowy
zgodnie z ustaleniami innych dokumentéw strategicznych. Dobrze
funkcjonujacy, ekologiczny, efektywny i spéjny system  transportu
zbiorowego zwigkszy atrakcyjno$¢ podrézowania transportem publicznym
i przyczyni si¢ do zmiany podziatu zadan przewozowych na rzecz transportu
publicznego.

Cel II - Integracja
zZrownowazong
mobilnos$cig
w ramach GOFR

Wykorzystywanie potencjalu podrozy pieszych oraz podrdzy rowerem
znacznie poprawia podziat zadan przewozowych w miastach, wpltywa na
jakosc¢ zycia mieszkaricow oraz na redukcje zanieczyszczen generowanych
przez transport w miastach. Spada nie tylko poziom emisji szkodliwych
gazow do atmosfery, ale takze poziom hatasu. Jesli mieszkancy zmienig
swoje zachowania transportowe w codziennych podrdzach oraz zaczng
korzysta¢ z rozwigzan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig oraz
elektromobilnoscig, obszar GOFR bedzie tym samym lepiej zintegrowany
transportowo i przestrzennie.

Cel 111 - Spojny

Jednym z gltownych dziatan celu dotyczacego spojnego uktadu drogowego
jest wyprowadzenie ruchu z centrum Radomia oraz centralnych obszarow
gmin GOFR. Oprocz tego uktad drogowy, biorac pod uwagg zrownowazong

ukiad drogowy mobilnoé¢, powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu wszystkich
uzytkownikow — uwzgledniajac pieszych i rowerzystow.
Cel IV -
Planowanie
przestrzenne
uwzgledniajace

zmniejszenie
zapotrzebowania
na korzystanie
z samochodu
osobowego,
zapewniajgce
komfort
i bezpieczenstwo

Planowanie przestrzenne na terenie GOFR powinno dazy¢ do tego, aby
poszczegdlne drogi spemiaty odpowiednie funkcje. Idea tworzenia miast 15-
minutowych, gdzie mieszkaricy redukujg liczbe niepotrzebnych podrozy
wykonywanych samochodem oraz zmiany infrastrukturalne przekrojow
poprzecznych ulic to filary Celu IV.

Cel V - Spojna
sieé¢ rowerowa
1 piesza

Cel ten obejmuje inwestycje zwigzane z budowg chodnikéw oraz drog dla
roweréw, celem stworzenia spojnego, cigglego i bezpiecznego systemu dla
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Spdjna sie¢ rowerowa
ipiesza w GOFR pozwoli na integracje obszaru i zaproponowanie
alternatywy dla podrézy odbywajacych sie za pomocg wtasnego samochodu
na krotkie i érednie dystanse.
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Cele Opis celu
Cel VI -
Zintegrowana
polityka
parkingowa Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR pozwoli na redukcje podrozy
w GOFR realizowanych samochodami do $cistego centrum miasta Radomia jak
uwzgledniajaca | i obszaréw centralnych gmin GOFR.
Zrownowazong
turystyke
i logistyke
Cel VII - Stworzenie opracowania SUMP samo w sobie nie da oczekiwanych
Promocja efektow. Oprocz przeprowadzonych badar, pomiaréw i analiz nalezy
i edukacja nieustannie propagowaé idee SUMP w spoteczenistwie zamieszkujacym
dotyczaca teren GOFR. Niezaleznie od wieku, nalezy edukowac spoteczenstwo
zréwnowazonej | i organizowaé przedsiewziecia promujace zréwnowazong mobilnosc,
mobilnosci tworzy¢ pilotaze, wdraza¢ dziatania zapisane w SUMP-ie i monitorowac
miejskiej wskazniki oceny proponowanych w dokumencie rozwigzan.

Zrédio. opracowanie wlasne

7.1 Dzialania

Wskazane w dokumencie propozycje dziatan przedstawione na mapach to okreélenie pewnych
kierunkdw rozwoju i wizji wypracowanej na podstawie spotkar z mieszkaricami i interesariuszami
w toku prac nad dokumentem. Dziatania opisujace przyktadowo tworzenie weztow przesiadkowych,
przeksztatcenia funkcjonalne, czy infrastrukture rowerowg kazdorazowo powinny by¢ poprzedzone
odpowiednimi analizami i opracowaniem dedykowanych projektéw, ktére w sposéb szczegdtowy
dotyczy¢ beda konkretnych inwestycji.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie wszystkich proponowanych dziata. Dziatania zostaty
przyporzadkowane do celéw oraz cbszaru, w ktéry ingerowac bedzie dane dziatanie.

Tabela 7.3 Zestawienie proponowanych dziatari

Cel Dziatanie Opis Obszar
Dziatanie 1.1 Wezly przesiadkowe GOFR
Dziatanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R GOFR
Dziatanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego GOFR
Dziatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny/zeroemisyjny GOFR
Dziatanie 1.5 Bilet metropolitalny GOFR

Cell Dziatanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Radom
Dziatanie 1.7 Montaz biletomatow stacjonarnych oraz mobilnych (w pojazdach) GOFR

Inteligentne systemy transportowe w ciagu korytarza wysokiej jakosci obstugi

Dziatanie 1.8 kormunikscyinei Radom
Dziatanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR GOFR
Dziatanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR GOFR
Dziatanie 2.1 MaaS - Wspélne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci GOFR
Cel II Dziatanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej GOFR
Dziatgnie 2.3 Elektromobilno$¢ Radom
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Cel Dziatanie Opis Obszar
Dziatanie 2.4 Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjq modelu transportowego GOFR
Dziatanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin GOFR
Cel Il Dzialanie 3.2 Dostosowanie istniejacych ciagéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ GOFR
Dziatanie 3.3 Kameralizacja istniejacych ciagF')w w ot?szarach m{banizowanych z priorytetem dla GOFR
pieszych i rowerzystow
Dziafanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe GOFR
Cel IV | Dziatanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojow poprzecznych ulic GOFR
Dziatanie 4.3 Zmiany funkcji poszczegélnych ulic GOFR
Dzialanie 5.1 Spéjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej GOFR
Cel V Dziatanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym GOFR
Dziatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerow i pieszych GOFR
Dziatanie 6.1 Rozbudowa SPP Radom
Cel VI
Dziatanie 6.2 Logistyka miejska Radom
Dziatanie 7.1 Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje zrownowazonej mobilnosci GOFR
Cel VIl |  Dzialanie 7.2 Realizacja programow pilotazowych promujacych zrownowazona mobilnogé GOFR
Dziatanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP GOFR

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla kazdego scenariusza przyporzadkowano inny pakiet dziatan, co pokazano w tabeli ponizej.

Tabela 7.4 Dziatania w ramach poszczegélnych scenariuszy rozwoju

Dzialanie Scenariusz W4

Dziatanie 1.1

Dziatanie 1.2

Dziatanie 1.3

Dziatanie 1.4

Dzialanie 1.5

Dziatanie 1.6

Dziatanie 1.7

Dziatanie 1.8

Dziatanie 1.9

Dziatanie 1.10

Dziatanie 2.1

Dziatanie 2.2

Dziatanie 2.3

Dziatanie 2.4

Dziatanie 3.1

Dziatanie 3.2

Dziatanie 3.3

Dziatanie 4.1

Dzialanie 4.2

Dziatanie 4.3
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Dziatanie Scenariusz W0 Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4
Dzialanie 5.1 Uwzgledniono Uwzgledniono
Dziatanie 5.2 Uwzgledniono - Uwzgledniono
Dziatanie 5.3 Uw‘zgledniono Uw'zgledriibno ]
Dziatanie 6.1 Uwzgledniono 3 UWzgleaniono
Dziatanie 6.2 ~ Uwzgledniono S 'Uwzglqanioho_
Dziatanie 7.1 Uwzgledniono | Uwzgledniono | Uwzgledniono | Uwzglednlono .
Dziatanie 7.2 - Uwzgledniono Uwiglednibho | Uwzgledniono
Dziatanie 7.3 ‘»UWz‘gledrﬁonb’ i Uwzglednioho el Uwznganibno_ &

711 -Cell

7.1.1.1 Dgzalanie 1.1 Wezly przesiadkowe

Rozproszenie zagospodarowania obszaru GOFR determinuje okreslenie systemu transportu
Zbiorowego GOFR w oparciu o integracje podrozy pomiedzy gminami GOFR i Radomiem, a takze
gminami GOFR i Warszawg oraz reszta kraju w specjalnie utworzonych weztach komunikacyjnych
zlokalizowanych na granicy lub wewnatrz miasta Radomia.

Proponuje sie stworzenie weztéw granicznych integrujacych rozne srodki transportu i stanowiace
zarazem lokalne punkty zawierajgce rozwiniete funkcje ustugowo-handlowe. Wezly przesiadkowe,
w zaleznosci od przyjetego pdzniej, zalecanego stopnia integracji, powinny by¢ wyposazone
w odpowiednig infrastrukture P+R, B+R i K+R.

Drugim wariantem propozycji rozwoju koncepcji weziow przesiadkowych jest stworzenie jedynie
wezléw lokalnych oraz miejskich — bez weztéw granicznych na obwodzie miasta rdzenia. Obie
koncepcje zostang poddane konsultacjom i wybrana zostanie jedna z nich.

Gléwnym wezlem integrujacym caly obszar analiz powinien by¢ zintegrowany wezet
przesiadkowy przy dworcu kolejowym Radom Glowny i powinien on dawac pasazerom wygodnag
i sprawng mozliwo$¢ przesiadki z réznych srodkow transportu, na kontynuowanie swoich podrozy.
Aby dziatanie byto wprowadzone poprawnie, nalezy wypelni¢ ponizsze kroki:

— Zaplanowanie doktadnych lokalizacji — na podstawie analiz nalezy zaplanowac lokalizacje
wezkow przesiadkowych. Lokalizacje muszg by¢ dobrze skomunikowane, aby umozliwic
latwe przesiadki pomiedzy réznymi $rodkami transportu. Proponowana lokalizacja weztkdw
znajduje si¢ na rysunku 7.1 oraz 7.2.

— Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury — stworzenie parkingdw typu P+R, ktore beda
oferowac¢ miejsca postojowe dla samochodéw, stojaki lub boksy/wiaty dla rowerdw, zatoki
przystankowe dla pojazdow transportu publicznego, budynki sanitarne itp.

— Uruchomienie polaczeri ze zwiekszong czestotliwoécig pomigdzy weztami przesiadkowymi,
a centrum miejscowosci lub glownymi generatorami ruchu.
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Rys. 7.1 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych na terenie Radomia
Zrédlo: opracowanie wtasne

Obecny system transportu zbiorowego obstugujacego gminy GOFR opiera si¢ na kolei oraz
niekontraktowanej komunikacji  autobusowej. Potencjal demograficzny oraz  obecne
zagospodarowanie przestrzenne gmin uniemozliwia rozbudowe tego systemu w znacznym zakresie
(np. rozbudowanie systemu kolejowego o kilka nowych linii oferujgcych kursy w kazdej z gmin
GOFR), jednak pewne korekty sa mozliwe, szczegdlnie w kontekscie wariantow rozwoju systemu
transportu autobusowego w Radomiu (np. wyznaczanie korytarzy dedykowanych dla transportu
publicznego).

Podczas analiz nalezy pamietac¢ o inwestycjach wplywajacych na tego rodzaju dziatania. Jednym
z takich przedsiewzie¢ jest budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego i Ciagéow kolejowych
komunikujacych go z pozostatg czescig kraju. W obszarze GOFR przebiega¢ bedzie Ciag CPK nr
6: Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozoéw
— Sanok, w ramach ktérego realizowana bedzie budowa linii kolejowych nr 84 i 88. Ostateczny
przebieg tych linii bedzie znany po zakorczeniu prac analitycznych i projektowych.
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Rys. 7.2 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych na terenie GOFR
Zrédto: opracowanie wtasne

System transportu zbiorowego na obszarze GOFR proponuje sie oprze¢ na dwoch

podstawowych filarach:

— obstudze podrézy z obszaru GOFR do Radomia przez integracje przemieszczania sie
wilasnym srodkiem transpertu z transportem miejskim w Radomiu, w ramach nowych
weztdw integracyjnych tzw. bram miejskich.

— obstudze najwazniejszych korytarzy transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego)
z wykorzystaniem wojewddzkiego operatora kolejowego, operatoréw kontraktowanych
przez gminy lub autobusowych przewoznikéw prywatnych.

Podstawowym zatozeniem obstugi gmin GOFR zintegrowanym transportem zbiorowym jest
stworzenie na granicy miasta Racdomia weziow komunikacyjnych (bram miejskich), stuzacych
obstudze podrézy pomiedzy gminami GOFR, a Radomiem i Warszawg. Wezly oferowatyby
mozliwosé¢ pozostawienia samochodu w systemie P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podrozy
transportem zbiorowym.
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7.1.1.2  Dziatanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Infrastruktura dodatkowa umozliwiajaca odbywanie podrozy w systemie P+R, B+R oraz K+R
powinna wystepowac w zaleznosci od funkcjonalnosci punktow dostepu do transportu zbiorowego.

Parkingi P+R sg dedykowane dla podrézy pomiedzy gminami GOFR, a Radomiem i resztg kraju,
natomiast nie powinny generowac podrézy samochodem wewnatrz miasta. Z tego punktu widzenia
proponuje si¢ lokalizacj¢ tego typu parkingéw przy weztach przesiadkowych na granicach miasta
Radomia oraz przy weztach przesiadkowych na terenie gmin.

Somaras

Mazos.

PARKING

parkuj i jedz

J

i i

Rys. 7.3 Parking P+R Radom Gl6wny.
Zrédto: www. https:/ /www.transport-publiczny.pl

Lokalizacja systemu P+R na gléwnym dworcu kolejowym w Radomiu tworzy zagrozenie
generowania podrozy wlasnym samochodem wewnatrz Radomia, nalezy wiec zmodyfikowac
funkcjonowanie tego parkingu w centrum i wzigé pod uwage zmiang funkcji parkingu podczas
rozbudowy/modernizacji wezta przesiadkowego przy dworcu Radom Gléwny.

Rownolegle z systemem P+R powinien funkcjonowac¢ system K+R, przy czym proponuje sie
dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich weztach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego.

Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszosci przystankow transportu zbiorowego,
zarowno na terenie Radomia jak i GOFR. W przypadku weztéw komunikacyjnych parkingi powinny
by¢ zadaszone i monitorowane, tam gdzie to mozliwe.

Infrastruktura punktowa dla transportu zbiorowego powinna by¢ przystosowana do oséb ze
szczegblnymi potrzebami. Projektujac przystanki, infrastrukture P+R, B+R oraz K+R nalezy zawsze
mie¢ na uwadze, ze ma by¢ ona dostosowana do potrzeb wszystkich mieszkaricéw GOFR,
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Fot. 7.1 Nowe stojaki rowerowe przy stacji kolejowej Bartodzieje.
Zrédto: wiasne archiwum fotograficzne

7.1.1.3 Dzalanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego (KAWJ)

W obszarze GOFR mozna wyrézni¢ nastepujace gtowne korytarze transportu zbiorowego, wraz
z istniejacymi przy nich weztami lokalnymi:

— Radom - Kowala Stepocina - Wierzbica,

— Radom - Ruda Wik. (kolejowy),

—  Radom - Wolanéw - Wieniawa - Przysucha (drogowo-kolejowy),

— Radom - Zakrzew - Przytyk,

— Radom - Jedlinsk,

— Radom - obszar gminy Jedlinsk (kolejowy),

— Radom - Jastrzebia,

_  Radom - JedInia-Letnisko - Pionki - Garbatka Letnisko/Kozienice (drogowo-kolejowy),
— Radom - Gdzd - Zwolen

— Radom - Skaryszew - liza

W korytarzach kolejowych gtownym przewoznikiem s3 Koleje Mazowieckie. W korytarzach
drogowych operujg prywatni przewoznicy autobusowi.

Obecnie funkcjonujacy system wymaga bardziej korekt niz gruntownej przebudowy. Jedyna
istotng zmiang mozliwg do rozwazenia jest stworzenie systemu aglomeracyjnego transportu
zbiorowego operujgcego pomigdzy przystankami weztowymi GOFR, na obszarze gmin, ktore
powierzyly zadania z zakresu obstugi komunikacja miejskg organizatorowi transportu miejskiego
w stolicy obszaru. Podjecie decyzji odnosnie zakresu takiego systemu wymaga szczegbtowej analizy
popytu istniejacego, popytu potencjalnego oraz zasadnosci ekonomicznej.

Dziatanie 1.3 zaklada wyznaczanie KAWJ na terenie miasta Radomia. Wydzielone pasy dla
transportu zbiorowego w miescie znacznie zmniejszajg czas podrozy i zwiekszajg atrakcyjnosc
transportu zbiorowego w codziermych podrozach. To dziatanie wptywa na budowanie przewagi
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konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym i pozytywnie oddzialuje na
podziat zadan przewozowych.

Jednym z proponowanych w opracowaniu korytarzy transportu zbiorowego jest ten
przebiegajacy przez centrum miasta Radomia, w celu zapewnienia lepszej dostepnosci
komunikacyjnej rowniez dla mieszkanicow centralnych obszaréw miasta. Proponowany przebieg
korytarza poszczegolnymi ulicami to odcinki: ul. Chrobrego — plac Jagielloriski — ul. Focha — plac
Konstytucji 3 Maja — ul. Pitsudskiego — ul. Traugutta — Dworzec Gtowny — ul. Grzecznarowskiego.
Wskazany przebieg korytarza transportu zbiorowego przez centrum jest rozwinieciem ustaleri
aktualnego Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2022-2030.

Dziatanie ma réwniez odzwierciedlenie w gminach otaczajgcych Radom. Pojecie KAWJ
opisujgce korytarze transportu zbiorowego wysokiej jakoéci, na terenie gmin odnosi sie réwniez do
transportu szynowego. W przysztosci, uwzgledniajac planowane inwestycje zwigzane z transportem
kolejowym na terenie GOFR, powstang nowe atrakcyjne korytarze transportu zbiorowego dla
mieszkaricow gmin, a sie¢ kolejowa znacznie zwigkszy swoja dostepnosé na analizowanym obszarze.

Fot. 7.2 Buspas i dedykowana infrastruktura dla pieszych i roweréw

Zrédio: wlasne archiwum fotograficzne

7.1.14  Dzatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny/zeroemisyjny

Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego do floty pojazdow, ktére stuza
przewoznikom do obstugi pasazeréw jest niezwykle istotne z punktu widzenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Jednym z filarow SUMP-6w jest ekologia i dbanie o srodowisko naturalne.
Autobusy niskoemisyjne CNG lub zeroemisyjne z napedem wodorowym, elektrycznym,
o0 odpowiednich normach spalania, a takze zasilane nowoczesnymi zrédtami energii wptywaja na
redukcje spalin i zanieczyszczer produkowanych do atmosfery. Dzialanie zaklada takze tworzenie
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stacji do tadowania taboru autobusowego. Ponadto tabor bedzie przystosowany do potrzeb oséb
niepelnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej mobilnosci, czyli niskopodiogowy z gtosowymi
i wizualnymi zapowiedziami przystankow, miejscami wyznaczonymi dla 0séb niepenosprawnych
dostepnymi z poziomu niskiej podtogi, porgczami w kolorach kontrastowych i innych.

W zwigzku z rozwojem technologii budowy baterii trakcyjnych, a tym samym zwigkszeniem
dziennego zasiegu pracy, autobusy beda mogly obstugiwac dowolne linie bez przypisywania ich do
konkretnych zadan. Dziatanie takie przyczyni si¢ do poprawy efektywnosci 1 elastyczno$ci pracy
taboru, dajac rowniez mozliwos¢ korzystania z nowoczesnych pojazdow wiekszej grupie
mieszkaricow. Mozliwos¢ magazynowania wigkszej ilosci energii przy podobnej masie baterii
wplynie réwniez na zmiany w zakresie infrastruktury fadowania, np. poprzez odejscie od stacji
ladowania pantografowego na przystankach korcowych. Wybdr ostatecznych rozwigzan
technicznych tadowania bedzie wynikiem rozwoju technologicznego w tej dziedzinie.

7.1.1.5 Dzalanie 1.5 Bilet metrcpolitalny

Wprowadzenie jednego wspolnego biletu znacznie utatwia pasazerom podrézowanie
transportem zbiorowym (zaréwno autobusowym jak i kolejowym). Uzytkownik systemu nie musi sig
martwi¢, czy bilet ktéry kupit u jednego przewoznika jest rowniez wazny, gdy przesiadzie sig na inny
érodek transportu. Wspolna ujednolicona taryfa to duzy krok w kierunki integracji roznych systemow
transportu zbiorowego na terenie GOFR.

71.1.6 Dzatanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Rozbudowa uzytkowanego oprogramowania zarzadzajgcego systemem w zakresie nowych
funkcjonalnosci (w Centrum Nadzoru Ruchu: zdalny monitoring poprawnosci dziatania tablic
informacji przystankowej, mozliwos¢ wyswietlenia monitoringu wizyjnego z wnetrza autobusu na
ekranie CNR, mozliwoéé zdefiniowania objazdu dla linii w sytuacjach doraznych oraz informacja
w autobusach, tj. wy$wietlanie rozk'adu jazdy PKP na tablicy SDiP w autobusie w rejonie przystanku
autobusowego skomunikowanego z przystankiem kolejowym). Realizacja zadania poprawi jakos¢
informaciji pasazerskiej oraz wprowadzi nowe mozliwosci pracy systemu. Interfejs API umozliwia
udostepnienie danych w czasie rzeczywistym na zewnatrz. Takie dziatanie znacznie utatwia
planowania podrozy.
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Fot. 7.3 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu.
Zrodto: wlasne archiwum fotograficzne

Zadanie obejmuje montaz dodatkowych tablic SDIP na przystankach w celu utatwienia
korzystania z komunikacji miejskiej szczegdlnie osobom stabowidzacym. Poprawi to jakosci ustug
przewozowych poprzez podanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.

7.1.1.7 Dzialanie 1.7 Montaz biletomatéw stacjonarnych oraz mobilnych (w pojazdach)

Montaz biletomatéw stacjonarnych na przystankach, zapewni poprawe dostgpnosci do zakupu
biletéw papierowych i elektronicznych. Czesto sprzedaz biletéw w autobusach, czy kioskach nie jest
wystarczajaca. Pasazerowie powinni mie¢ mozliwos¢ zakupu biletu na przystankach, czy weztach
przesiadkowych. Zapewnienie biletomatéw w autobusach z mozliwoscig ptatnosci kartg ptatnicza
bedzie dzialaniem zmierzajacym do wdrozenia w przysztosci ideii MaaS na terenie catego GOFR.

7.1.18 Dzalanie 1.8 Inteligentme systemy transportowe w ciagu korytarza wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej

ITS ma shuzyé zapewnieniu priorytetu dla komunikacji miejskiej, poczatkowo w ciggu
planowanego korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej oraz poza korytarzem, punktowo,
w rejonie weztow przesiadkowych. Gléwny cel wraz z planowanymi pracami infrastrukturalnymi
doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej komunikacji miejskiej, co przetozy sie
na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyjnoéci komunikacji miejskiej, ze wzgledu na
zmniejszenie czasu podrézy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do drzwi". Podroz
komunikacja miejska stanie sie bardziej konkurencyjna pod wzgledem czasowym w stosunku do
transportu indywidualnego.

Inteligentne systemy transportowe dotyczy¢ beda rowniez pieszych i rowerzystow, usprawniac
beda kwestie oczekiwania na skrzyzowaniach i czaséw traconych zgodnie z kierunkami korytarzy
transportu publicznego. Priorytet dla grup kolizyjnych, nie bedzie mogt by¢ zapewniony
réownoczesnie dla pieszych, rowerzystéw i transportu publicznego.

Dziatanie dotyczy takze realizacji systemu pozwalajacego monitorowac natezenie ruchu
rowerzystow na gtéwnych ciagach w miescie. System licznikow, ktory przekazuje dane w czasie
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rzeczywistym, ktére sg ogolnodostepne pozwoli na lepsze planowanie inwestycji rowerowych
i zbiera¢ bedzie istotne dane dotyczace ruchu rowerowego, ktore bedzie mozna wykorzystac takze

w innych opracowaniach.

7.1.19 Dzalanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR

Za transport w mieécie Radom oraz w gminach obszaru funkcjonalnego odpowiada wiele
wyspecjalizowanych, odrgbnych jednostek. Koordynacja dziatan i wspotpraca instytucjonalna to
jeden z podstawowych krokéw do wprowadzania zmian w organizacji transportu publicznego w celu
polepszenia jego funkcjonowania w wielu aspektach. Przykladowo, wprowadzanie integracji
taryfowo-biletowej na calym obszarze, integrujacej rézne srodki transportu, to duze zmiany
w modelu funkcjonowania transportu zbiorowego na takim obszarze jak GOFR. W dalszych
analizach nalezy bedzie okresli¢ aspekty prawne i organizacyjne funkcjonowania transportu
publicznego na terenie GOFR (np. stworzenie dedykowanej jednostki/podmiotu). Wszelkie tego
typu dziatania, to dlugotrwate i skomplikowane procesy, ze wzgledu na niezaleznos¢ réznych struktur
organizacyjnych oraz aspekty prawne.

Formy wspdipracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego sg regulowane przez zapisy
Ustawy o samorzadzie gminnym oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dzigki nim
mozliwe jest nawigzanie $cislejszej wspotpracy w ramach dwéch, dobrowolnych form:

— zwigzkow miedzygminnych,
— porozumien miedzygminnych.

7.1.1.10 Dzatanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR

Infrastruktura punktowa w polaczeniu z elementami matej architektury oraz zielenig istotnie
wplywa na jakos¢ systemu transportowego i jego wizerunek. Petle autobusowe, plyty peronowe,
wiaty 1 stupki przystankowe, tawki, kosze na $mieci to podstawowe elementy infrastruktury
transportu zbiorowego. Dzialanie ma na celu budowe, rozbudowe lub przebudowe infrastruktury
punktowej transportu zbiorowego oraz matej architektury na terenie GOFR wraz z dostosowaniem
jej do potrzeb oséb niepemnosprawnych lub oséb o ograniczonej mobilnosci przy jednoczesnym
wkomponowaniu w lokalng zielen lub jej uzupeinienie. Dziatanie przewiduje rowniez poprawe
warunkéw pracy kierowcéw autobuséw poprzez budowe punktéw socjalnych. Budowa wiaty, ktéra
chroni oczekujacych pasazeréw przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi znacznie
poprawia jakos¢ transportu zbiorowego. Z kolei linie naprowadzajace utatwiajg poruszanie sie
i orientacje osoéb niewidomych lub niedowidzacych. Nie bez znaczenia jest réwniez podwyzszanie
plyt peronowych przystankéw celem zréwnania poziomu peronu przystankowego z podiogg
autobusu. Zamiana stupkéw z rozktadami na wiaty z tawkami i podswietlonymi rozktadami jazdy to
dzialanie majace na celu budowanie przewagi konkurencyjnej transportu zbiorowego nad
transportem  indywidualnym. Ujednolicenie wygladu infrastruktury powinno byé¢ spdjne
z zalozeniami Systemu Informacji Miejskiej (SIM) obowigzujacego na obszarze Radomia, a docelowo
w pewnym zakresie rowniez na obszarze GOFR. Ponadto infrastruktura ta w zaleznosci od
mozliwosci, powinna wypetnia¢ realizacje zalozeri Europejskiego Zielonego fadu w przestrzeni
mieszkalnej.

Realizujac powyzsze dziatanie nalezy wypehic poszczegélne kroki:

— Analiza brakéw w infrastrukturze punktowej wplywajacej na ograniczanie dostepnosci,

— Koncepcja rozbudowy infrastruktury punktowej (przejazdy rowerowe, wiaty, stojaki, stacje

napraw),

— Realizacja przygotowanej uprzednio koncepcji rozbudowy infrastruktury punktowe;.



—————=SKUPIENI NA
————=MOBILNOSCI

71,2 Celll

7.1.2.1 Dziatanie 2.2 MaaS — wsp6lne dzatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci

Pojecie z jezyka angielskiego (ang. Mobility as a Service) oznacza mobilno$¢ miejskq jako ustuga
dostepna dla wszystkich z jak najwiekszg dostepnoscig przestrzenng. Za pomocg réznych aplikacji
i kanatow cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i opfacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci. MaaS nie skupia sie na jednym srodku transportu. Wspotpraca
instytucjonalna w tym zakresie poprawia dostepnos¢ przestrzenng tego rodzaju ushug, wprowadza
nowe funkcjonalnosci oraz zwieksza liczbe uzytkownikéw tego typu rozwigzan w miastach.

7.1.2.2 Dzalanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej

Wielu pasazerow preferuje kupowanie biletéw dhugoterminowych i posiadanie ich na specjalnej
karcie miejskiej lub w aplikacji mobilnej. Rozszerzenie oferty biletowej dostepnej dla uzytkownikoéw
kart miejskich poprawia atrakcyjnos¢ i zwieksza liczbg mozliwych ofert do wyboru przez pasazera.
Kazdy uzytkownik moze zdecydowaé sie na indywidualne rozwiazanie, ktore najbardziej mu
odpowiada. Rozbudowa systemu karty miejskiej moze takze obejmowac inne ustugi miejskie, takie
jak miejsca sportu i rekreacji. Jednakze karta powinna uspojni¢ na poczatku system transportowy,
a nastepnie powinna by¢ rozbudowywana o dodatkowe funkcjonalnodci.

7.1.2.3 Dzialanie 2.3 Elektromobilnosé

Wszelkie dziatania zwiazane z elektromobilnodcig nie dotycza tylko systemu roweru
elektrycznego, czy elektrycznych autobuséw. Pojecie elektromobilnosci zawiera w sobie wachlarz
dziatan i zadan, ktére moga by¢ wprowadzane zaréwno w horyzoncie operacyjnym jak
i strategicznym. Zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia,
dziatania te moga dotyczy¢:

— wdrazania taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego do obstugi transportu publicznego,

— budowy infrastruktury towarzyszacej do obstugi taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego,
— modernizacji przystankéw komunikacji publicznej w miescie,

— tworzeniu publicznej sieci tadowania pojazdow elektrycznych,

— rozwoju inteligentnego zarzadzania o$wietleniem ulicznym,

— reaktywacja i rozw¢j Radomskiego Roweru Miejskiego,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich hulajnog elektrycznych,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich skuterow elektrycznych,

— wymiany samorzadowej floty samochodowej oraz floty spotek miejskich,

— edukacji ekologicznej mieszkaricow Radomia.

Pojecie elektromobilnoéci i wdrazania proponowanych w jego ramach dziatan, w wiekszosci
wigze sie jednak z przygotowaniem dedykowanych opracowan, dla konkretnie proponowanych
rozwigzan.

7.1.2.4 Dzatanie 2.4 Cykliczne badania ruchu wraz z aktualizacjg modelu transportowego

Dziatanie polega na cyklicznym wykonywaniu badari ruchu wraz z aktualizacja modelu
transportowego, ktéry zostal opracowany na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskie;j.
Dzieki cyklicznym i aktualnym wynikom badan, mozliwe jest dostarczenie niezbednej wiedzy o stanie
mobilnosci w obszarze GOFR, jak rowniez moze stanowi¢ podstawe do wyznaczania wskaznikow
przewidzianych na potrzeby dokumentu jak m.in. modal split czy liczba pasazeréw korzystajacych
7 linii autobusowych na terenie GOFR. Cykliczne badania ruchu powinny by¢ wykonywane w takich
samych odstepach czasowych, przyktadowo co roku po przeprowadzanym w catej Polsce
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Generalnym Pomiarze Ruchu (GPR). Badania ruchu mozna powigza¢ z badaniami
przeprowadzanymi na potrzeby tworzenia mapy hatasu miasta Radomia. W ramach badan
rekomenduje sie miedzy innymi realizacje:

— Ankiet w gospodarstwach domowych z dzienniczkiem podrézy (tzw. ,ankieta KBR”)
w liczbie sztuk co najmniej 2000 w Radomiu oraz 1000 w gminach o$ciennych (1000 ankiet
jest rozkozonych proporcjonalnie w zaleznosci od liczby mieszkaricéw gminy),

— Badan ruchu drogowego na skrzyzowaniach oraz w punktach przekrojowych — minimum
120 punktéw na skrzyzowaniach + co najmniej 5 punktéw w kazdej gminie w zakresie
skrzyzowan, a w zakresie punktow przekrojowych co najmniej na kordonie kazdej z gmin,

— Badan ruchu tranzytowego co najmniej na kordonie miasta Radomia,

— Badan ruchu generowanego przez obiekty handlowe,

— Badan potokdéw pasazerskich na liniach transportu organizowanego przez MZDiK na co
najmniej 60% linii,

— Badan potokow pasazerskich na przystankach i dworcach kolejowych,

— Badan potokéw pasazerskich na liniach prywatnego transportu w co najmniej 3 punktach
w gminie oraz 10 punktach w Radomiu

W ramach aktualizacji modelu transportowego przewiduje sie zarowno aktualizacje modelu
popytu jak i modelu podazy, uwzgledniajac sie¢ drogowa, zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym, a takze wyniki bacan ruchu, niezbedne do kalibracji funkcji generacji ruchu oraz
walidacji modelu do danych pomiarowych.

7.1.3 Cellll

7.13.1 Dziatanie 3.1 Wyprowaclzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Ruch pojazdéw w centrach miast powoduje zatory drogowe, a co za tym idzie zwiekszone emisje
spalin oraz negatywny wplyw na funkcjonowanie transportu zbiorowego w miastach.
Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centralnych obszaréw gmin nie tylko poprawi jako$¢ zycia
mieszkaricow, ale réwniez przyczyni sie do mniejszej liczby pojazdow pojawiajacych sie w centrach
gmin. Dziatanie to bedzie miato wplyw na redukcje zanieczyszczeri produkowanych do atmosfery,
obnizenie poziomu hatasu oraz wzrost bezpieczenstwa. Tzw. przecinanie ruchu tranzytowego polega
na wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu drogowego, zmianach infrastrukturalnych
sprawiajacych, ze trasa przez centralne obszary gmin staje sie mniej atrakcyjna i nie jest najszybsza.
Powoduje to redukcje ruchu w centrum miasta i w centrach gmin. Dzigki takim zabiegom

funkcjonowanie transportu zbiorowego ulega poprawie, a obszary centralne stajg sie znacznie
spokojniejszymi rejonami.
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Fot. 7.4 Centralny obszar miasta dedykowany dla pieszych i rowerzystéw

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Ruch tranzytowy czesto porusza sie przez obszary centralne ze wzgledu na dobre warunki
ruchowe i atrakcyjne czasy przejazdu. Dlatego tez nalezy redukowac ruch w centrum poprzez
wprowadzanie ograniczen i uspokajania ruchu.

Na rysunku ponizej zaproponowano obszar tzw. Strefy przyjaznej pieszym i rowerzystom.
Dziatania, ktére powinno sie podejmowacé w celu tworzenia takiej strefy to miedzy innymi likwidacja
sygnalizacji wzbudzanych, unikanie skracania sygnatow zielonych dla pieszych i rowerzystow,
stosowanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych piesze dojscia, tworzenie ciggéw pieszych
poza pasem drogowym, czy tez wprowadzanie urzgdzeri BRD. Strefa Tempo 30 w mie$cie powinna
by¢ tak rozwijana, aby jej obszar pokrywat si¢ ze strefg przyjazna pieszym i rowerzystom.
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Rys. 7.4 Propozycja strefy przyjaznej pieszym i rowerzystom na terenie miasta Radomia.
Zrédlo: opracowanie wiasne.

7.13.2 Drziatanie 3.2 Dostosowznie istniejacych ciagéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ

Waznym aspektem jest dostosowanie ciggéw drogowych do funkcjonowania, najlepiej jako
wydzielona infrastruktura, ciagéw dla publicznego transportu zbiorowego. Dziatanie to dotyczy nie
tylko przekrojow poprzecznych poszczegolnych ulic i drég zamiejskich, ale takze mowa tutaj
0 zastosowaniu odpowiednich promieni skretu oraz miejsca np. na tarczach skrzyzowan, miedzy
innymi dla autobuséw przegubowych. Nalezy takze pamietad, ze autobusy z uwagi na wiekszy ciezar,
generuja naprezenia w nawierzchni, ktéra przykladowo na przystankach, réwniez musi byé
dostosowana do swojej funkcji.
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7.1.3.3 Dzatanie 3.3 Kameralizacja istniejacych ciaggéw w obszarach zurbanizowanych
z priorytetem dla pieszych i rowerzystow
Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zawieraja wiele dziatan i celow dotyczacych
polepszenia jakosci zycia mieszkaicow, z naciskiem na osoby poruszajace sig pieszo irowerem.
Wielokrotnie w analizach i badaniach pojawia sie stwierdzenie o oddawaniu przestrzeni miejskiej
niechronionym uzytkownikom ruchu tj. dwoém wczesniej wspomnianym grupom. Kameralizacja
istniejacych ciggéw w obszarach zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i rowerzystow to
dzialanie, ktére ma pomoéc w zwiekszaniu bezpieczenstwa ruchu oraz wptyna¢ pozytywnie na
przeksztatcanie ulic w centrach miast, gdzie dotychczasowym priorytetem byta jezdnia
i zaparkowane wzdhiz niej pojazdy. Dziatanie to dotyczy réwniez przebudowy i modernizacji
obszarow szkét i przedszkoli na bardziej przyjazne i bezpieczne dla mtodych uczestnikoéw ruchu.

Realizujgc dziatanie nalezy wypelni¢ poszczegdlne kroki:

—  Analiza obszaréw potrzebujgcych zmian oraz obszaréw niebezpiecznych — okreslenie miejsc,
ktére potrzebuja zmiany organizacji ruchu drogowego lub wprowadzenia zmian
infrastrukturalnych. (np. okolice szkét, miejsca w ktérych regularnie majg miejsce kolizje
i wypadki)

—  Opracowanie projektow dotyczacych zmian w okre$lonym obszarze analizy

— Zmiana organizacji ruchu lub wprowadzenie zmian infrastrukturalnych wptywajacych na
uspokojenie ruchu.

7.1.4 CellV

7.1.4.1 Dzatanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe

Niwelowanie liczby podrézy samochodem, ktére nie sg niezbedne i konieczne to jedno z zadan
jakie powinien realizowa¢ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dlatego tez dziatanie
4.1 zaklada tworzenie lokalnych centréw, czyli tzw. miast 15-minutowych. W zasiegu dojscia
pieszego lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca zamieszkania mieszkaricy powinni mie¢ dostep
do wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
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Rys. 7.5 Idea miasta 15-minutowego.
Zrédlo: opracowanie wlasne.

7.14.2 Drzialanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

Przekroje poprzeczne ulic oraz drég zamiejskich czesto na pierwszym miejscu stawiajg
samochody osobowe. Szerokie jezdnie oraz miejsca do parkowania pojazdéw (czesto po obu
stronach drogi w centralnych obszarach miast). Dziatanie 4.2 zaklada zmiany infrastrukturalne
w przekrojach poprzecznych na rzecz transportu pieszego i rowerowego. Zalecane bedzie

rownowazenie przestrzeni miejskiej w przekroju dla wszystkich uzytkownikow drogi.
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Rys. 7.6 Ulica w centrum miasta przed zmianami

Zrédio: opracowanie wlasne

Rys. 7.7 Ulica w centrum miasta po zmianach

Zrédlo: opracowanie wiasne
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7.1.43 Dzalanie 4.3 Zmiany funkcji poszczeg6lnych ulic

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic i drog zamiejskich majg na celu zmiang funkcji nie tylko pasa
ulicznego, ale takze w perspektywie pozniejszej oddziatywanie na zabudowe przylegta do drogi. To
dzialania majace na celu poprawe dostgpnosci do infrastruktury poprzez budowe chodnikéw,
infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie dodatkowych miejsc i obszaréw odpoczynku,
gastronomii, handlu, ktére w perspektywie aktywizuja obszar. Dzialanie uwzglednia takze adaptacje
przyktadowej drogi do zmian klimatu. Dziatania poprawiajace funkcjonalnosc catej ulicy, bardzo
czesto mogg mie¢ forme obnizenia klasy drogi przy jednoczesnym zwiekszeniu jej dostgpnosci,
a w perspektywie atrakcyjnosci. Celem jest dazenie do zwiekszenia liczby podrézy generowanych
przez ulice jednak sg to podréze realizowane gtownie pieszo, rowerem lub publicznym transportem
zZbiorowym, dlatego w perspektywie zaktadaja ograniczenia dla komunikacji indywidualnej z uwagi
na brak przestrzeni aby zaspokoi¢ potrzeby wszystkich uzytkownikow.

Proponujac przeksztalcenia funkcjonalne ulic i drog zamiejskich przyjeto skale trudnosci
i skomplikowania wprowadzanych zmian. Lokalizacje gdzie proponuje sie przyktadowo zmiang
organizacji ruchu oznaczono jako ,niewielkie” przeksztatcenia, natomiast ulice i drogi, ktére
wymagalyby wiekszych dziatan infrastrukturalnych jak modernizacja, czy przebudowa oznaczono
jako przeksztalcenia umiarkowane lub catkowite.

Grafika ponizej obrazuje przykladowe zmiany proponowane w poszczegolnych stopniach
przeksztatcen i zmian funkcji ulic i drog zamiejskich.
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Przeksztatcenia funkcjonalne ulic
@@= catkowite
<> umiarkowane 0 250 500 m

cz= niewielkie

Rys. 7.9 Proponowane przeksztatcenia funkcjonalne

Zrédio: opracowanie wiasne

7.1.5 CelV

7.15.1 Dziatanie 5.1 Spéjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Inwentaryzacja systemu drog rowerowych w Radomiu wskazuje na zupetng niespojnosc¢ pomimo
relatywnie dobrych parametréow technicznych istniejacej infrastruktury. Charakter uktadu drég jest
promienisty w kierunku centrum, brakuje drég poprzecznych do korytarzy transportu zbiorowego.

Przed sformutowaniem wytycznych dla rozwoju systemu drég rowerowych konieczne jest
podjecie decyzji o ksztalcie catego systemu transportu w miescie. Mozliwe sg dwa warianty:

| 68



e SKUPIEN| NA
— OB H-NOSCI

— sie¢ drog rowerowych stanowigcych uzupelnienie dla wysokiej jakosci transportu
zbiorowego,

— sie¢ drog rowerowych dedykowana do stworzenia systemu transportowego opartego na
podrézach wykonywanych rowerem (model Kopenhagi lub Amsterdamu).

Radom jest idealnym przyktadem miasta, gdzie mozliwe jest wprowadzenie drugiego wariantu,
przede wszystkim ze wzgledu na ptaskie uksztaltowanie terenu, zwarte zagospodarowanie
przestrzenne oraz geometrig ulic z rezerwami przestrzeni. W promieniu optymalnej dla podrozy
rowerem odlegtoéci 5 km znajduje sie wiekszo$¢ obszaru miasta. Najodleglejsze od centrum duze
osiedle Poludnie, jest zlokalizowane zaledwie w odleglosci 4,5 km.

Jastrzebia

-
'
1
X

Skaryszew.

‘ -
Infrastruktura szkieletowa dla pieszych i roweréw ‘
.‘ :

e |stniejgca infrastruktura rowerowa
- Proponowana infrastruktura 1 2
dla pieszych i roweréw l | |

R | | S————— ~
Rys. 7.10 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - Radom
Zrédlo: opracowanie wiasne.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Wytyczne dla dziatania 5.1, w ktérym sie¢ drég rowerowych stanowi jeden z podsystemow
transportu miejskiego obejmuja:

stworzenie spojnej sieci drog rowerowych wzdhuz wszystkich drég nalezacych do gtéwnego
uktadu drogowego. Infrastruktura rowerowa w gminach powinna by¢ powigzana
z bezpieczng infrastrukturg dla pieszych (drogi dla pieszych i roweréw). Nalezy dazy¢ do tego
aby droga dla pieszych iroweréw byla obustronna w przypadku drég o przekroju
dwujezdniowym na obszarze zabudowy. Réwniez w przypadku drég w obszarze intensywnej
zabudowy mieszkaniowej i ustugowej, a takze na drogach jednojezdniowych. Priorytetem
jest jednak zapewnienie jakiejkolwiek infrastruktury w celu zapewnienia spdjnosci,
a nastepnie rozbudowa (przyktadowo do infrastruktury obustronnej),

infrastruktura rowerowa powinna by¢ projektowana z punktu widzenia uzytkowania oraz
spelia¢  wytyczne Ministra Infrastruktury WR-D-41, WR-D-42 oraz Standardow
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infrastruktury rowerowej, przyjetych uchwatg Zarzagdu Wojewddztwa Mazowieckiego nr
1100/333/22,

— stworzenie spojnej sieci drég rowerowych uzupelniajacych, prowadzonych réwniez
poprzecznie do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegolnosci korytarza wysokiej
jakosci,

— stworzenie systeméw B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla roweréw, w przypadku weztow parkingi powinny by¢ zadaszone,

— stworzenie $luz dla roweréw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.

Planujac rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej istotnym jest, aby pamieta¢ o osobach ze
szczegdlnymi potrzebami. Projektujac i rozbudowujac lub modernizujgc infrastrukture istniejacq
nalezy projektowac jq tak, aby byta przystosowana do potrzeb wszystkich mieszkaricow GOFR.

W dziataniu nalezy takze uwzglednic realizacje trasy rowerowej EuroVelo 11 ujetej w koncepcii
tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewodztwie
mazowieckim, przyjetej uchwaty Zarzagdu Wojewoddztwa Mazowieckiego 1100/333/22 z 28 czerwca
2022 r., gdzie przewidziano jej wstepny przebieg przez miasto Radom.

Dziatanie obejmuje takze tworzenie infrastruktury rowerowej w celach turystycznych —zaréwno
infrastruktury ciagtej jak i punktowej. Juz na etapie tworzenia Raportu Diagnostyczno-Strategicznego
zwrécono uwage na ruch turystyczny roweréw na obszarze GOFR, przyktadowo w obszarach
Kozienickiego Parku Krajobrazowego.

7.1.5.2 Dzatanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingéw B+R zlokalizowanych na obrzezach miasta i weztach
przesiadkowych, a poza obszarem miasta przy weztach przesiadkowych, przystankach kolejowych
oraz autobusowych na trasie przebiegu korytarzy. W ramach dziatania proponuje si¢ budowe
specjalnych wiat przy stojakach rowerowych, ktéra chroni pozostawione rowery przed warunkami
atmosferycznymi. Poza koordynacjg punktowa, zaleca sie takze koordynacje liniows, czyli
zapewnienie dogodnych warunkéw w dojazdach do weztéw przesiadkowych i przystankow.

7.1.5.3 Dziatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem prowadzenia
ruchu rowerowego 1 pieszego. Rowerzysci mogg porusza¢ sie ze swojg predkoscia,
charakterystyczng dla rowerzystéw, nie przeszkadzajac tym samym pieszym idacym znacznie
wolniej po chodniku. Budowa infrastruktury i zapewnienie spdjnej sieci tras rowerowych to jedno
z podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢
przede wszystkim bezpieczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe
uzytkownicy mogli w bezpieczny sposéb z niej korzysta¢. Warto zaznaczy¢, ze infrastruktura piesza
i rowerowa, gdy tylko pozwalajg na to rozwigzania terenowe moze by¢ tworzono w odpowiednim
oddaleniu od infrastruktury drogowe;j i nie zawsze musi by¢ z nig powigzana.

Spojna i bezpieczna sie¢ drog dla rowerdw, ciggow pieszych lub pieszo-rowerowych, pozwala na
realizowanie codziennych podrézy do pracy czy szkoly, wtasnie za pomocg roweru lub na kroétszych
dystansach pieszo. Uatrakcyjnienie tej formy przemieszczania sie nastapi poprzez punktowe
nasadzenia zieleni. Dobrym rozwigzaniem jest tez stworzenie dedykowanego opracowania
okreslajgcego standardy infrastruktury pieszej i rowerowej. Przyjete standardy powinny by¢ przyjete
uchwatg prawa lokalnego i kazdorazowo uwzgledniane w opracowywaniu projektéw nowych
odcinkéw infrastruktury dla pieszych i rowerzystow.
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Dzialanie 5.3 jest spojne z pozostatymi dziataniami dotyczacymi rozwoju infrastruktury rOWerowej
i pieszej, a takze z opracowaniem pn. ,Koncepcja budowy $ciezek rowerowych w powiecie
radomskim”, gdzie wskazano planowane inwestycje w obszarze GOFR.
Aby wprowadzenie tego dziatania bylo skuteczne, nalezy wzia¢ pod uwage nastgpujace kroki:
— Inwentaryzacja terenowa istniejgcej infrastruktury dla pieszych i roweréw,
—  Pomiar ruchu rowerowego w obszarze — okreslenie gtéwnych potokéw i brakujacych
odcinkéw infrastruktury dla rowerzystéw wraz z analiza wynikoéw konsultacji spotecznych,
— Opracowanie projektéw dotyczacych konkretnych odcinkéw,
— Realizacja projektéw — budowa nowej infrastruktury dla pieszych i roweréw (np. przejscia
dla pieszych, ktadki, chodniki, drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i rowerow itp.).

Fot. 7.5 Droga dla rower6éw w JedIni-Letnisko
Zrodto: wiasne archiwum fotograficzne

7.1.6 . Cel VI

7.16.1 Dzalanie 6.1 Rozbudowa SPP

Dzialanie zwigzane z rozbudowg Strefy Platnego Parkowania powinno obejmowac szereg dziatan
powigzanych z wprowadzaniem i pdzZniejszym wdrazaniem dziatan. Ma ono na celu zbadanie
i analize stanu istniejgcego, okreslenie potrzeb, a takze pdzniejsze zakreslenie planu zmian i obszaru
do dalszych analiz, rowniez pod katem realizacji projektéw zwigzanych z wdrazaniem SPP. Wyréznia
sie dziatania w zakresie:

—  Analizy stanu istniejagcego — badania parkowania majace na celu ustalenie rotacji pojazdéw,
wraz z okresleniem potrzeb i mozliwosci zmian, w tym: powiekszenia strefy ptatnego
parkowania, zmiany taryfy optat, uszczelnienia strefy, automatyzacji kontroli, znakowania
miejsc postojowych, uniemozliwienia parkowania w miejscach niedozwolonych (zielen),
zmian organizacji ruchu, niezbednych punktowych inwestycji drogowych potrzebnych do
wdrozenia,

— Proponowanego uktadu docelowego wygladu Strefy Ptatnego Parkowania,

— Opracowania projektéw Statej Organizacji Ruchu Drogowego na potrzebe wprowadzenia
Strefy Ptatnego Parkowania,
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- Propozycje i mozliwosci jej monitorowania, uwzgledniajace takze mozliwosé automatyzacji
procesu kontroli SPP poprzez wykorzystanie w tym celu samochodu z oprogramowaniem.

A

Proponowany obszar SPP
771 Srodmiejska Strefa Platnego Parkowania : \ #2327 :
[77] Strefa Platnego Parkowania E= R I 0 250 500m
= Istniejgca SPP w Radomiu TR N

Rys. 7.12 Propozycja SPP w Radomiu
Zrédto: opracowanie wilasne

7.1.6.2 Dzatanie 6.2 Logistyka miejska

Koncepcja rozwoju centrum miasta, zintegrowana polityka parkingowa, dziatania sprawiajace, ze
ruch samochodéw w centrum bedzie redukowany musi by¢ komplementarna i spéjna. Dziatania
zwigzane z logistyka miejska, propozycja lokalizacji punktéw przetadunkowych, rozwazeniu nowego
systemu dostaw w strefach pieszych, w centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktére wymagac
beda dedykowanego opracowania, ktére przeanalizuje powyzsze zagadnienia. Nalezy opracowad
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ogolny plan dziatania i okresli¢ kierunek, w ktérym nalezy rozwijac zagadnienia logistyki miejskiej.
Nastepnie powinien zosta¢ stworzony projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskie;
w centrum Radomia, proponowane rozwiazania i dziatania majace na celu redukcje liczby
samochodow pojawiajacych sie w centrum, a tym samym zmniejszenie szkodliwych dla $rodowiska
emisji oraz zajmowania przestrzeni, ktora powinna by¢ oddana pieszym i rowerzystom.

7.1.7 Cel VII

7171 Dzatanie 7.1 Zaangazowanie szkét w edukacje i promocje zréwnowazonej mobilnosci

Dziatania zwigzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dotycza osob w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmtodszych lat mozna zaczyna¢ edukowac dzieci i miodziez, aktywnie
promujac ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddziatywanie na srodowisko, bezpieczenstwo ruchu przy
szkotach, bezpieczenstwo na przejiciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznosci — to
tylko niektére z postulatow, ktére sa promowane przez SUMP.

Fot. 7.6 Spotkanie z serii ,Rozbyénij w Skaryszewie” promujace podstawy BRD
Zrédto: www.facebook.com / Skaryszew

Zaangazowanie szkét w edukacje i promowanie zréwnowazonej mobilnosci mozna realizowac
na wielu szczeblach. Organizacja spotkar z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce Zrownowazonej
mobilnosci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp. Dzialanie mozna zrealizowa¢ podejmujac
nastepujace rozwigzania:

—  Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zaleznosci od wieku,
— Nawiazanie wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz
kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,
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— Realizacja spotkan edukacyjnych w szkotach w ramach obowigzkowych zaje¢ dla wszystkich
dzieci.

7172 Dzalanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zréwnowazong
mobilnosé

Wprowadzanie nowych rozwiazan zwigzanych ze zréwnowazong mobilno$cig moze odbywac sie
za pomocg programow pilotazowych. Charakteryzujg sie one niewielkimi kosztami wdrozenia,
a dzigki takim zabiegom w tatwy sposéb mozna sprawdzi¢ czy proponowane rozwigzanie przynosi
pozadany efekt i czy jest akceptowalne spotecznie. Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tymczasowe programy pilotazowe koriczg sie wdrozeniem ich na stale, zamieniajgc sie
w pelnoprawne projekty organizacji ruchu. Tego rodzaju dzialania pozwalajg promowac idee
zrownowazonej mobilnodci, ktora jest zawarta w SUMPach.

7.1.7.3 Dzatanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki
SUMP

Nie wszyscy mieszkancy obszaréw funkcjonalnych sg zaznajomieni z ideologig Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Z racji, ze SUMP kiadzie duzy nacisk na zaangazowanie
mieszkanicow i partycypacje spoteczng, dziatanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoteczenstwo i pozwalajg na
dotarcie do szerszego grona odbiorcow. Dzieki kampaniom informacyjnym mozna wptynaé na
codzienne zachowania transportowe mieszkaricow zyjgcych na co dzien na terenie GOFR.
Kampanie informacyjne docierajg zaréwno do dzieci i mtodziezy jak i do dorostych mieszkaricow,
przez co przyktadowo, osoby ktére na co dzieri podrézujg transportem indywidualnym mogg zmienié
swoje przyzwyczajenia i przesig$c sie na komunikacje zbiorowg lub rower.
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Dziatania zostaty posegregowane ze wzgledu na ich cel. Nalezy pamigtac, ze najwazniejsza kwestig
do ktérej dazy SUMP jest osiggniecie przyjetych w nim celéw. Cel I jest najwazniejszy do realizacji
ze wzgledu na system transportowy obszaru GOFR, a cel VII jest najmniej istotny z punktu widzenia
SUMP.

8.1 Priorytetyzacja dzialan

Dziatania proponowane w SUMP mozna podzieli¢ na wiele sposobéw. Jednym z nich jest podziat
wedhug celéw, do ktérych osiagniecia dazy dokument. Inny podziat rozréznia dziatania na dwie
grupy: dziatania organizacyjne (miekkie) oraz dziatania infrastrukturalne (twarde). Dokonujac
priorytetyzacji dziatan w SUMP zdecydowano sie wskaza¢ najwazniejsze dziatania ze wszystkich
proponowanych pakietow wiasnie w tych dwoch wspomnianych kategoriach — dziatania
organizacyjne oraz infrastrukturalne.

Najwazniejszymi dzialaniami organizacyjnymi, z priorytetem realizacji w pierwszej kolejno$ci
wskazuje sie:

— Dziatanie 1.9: Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR

— Drzialanie 7.1: Zaangazowanie szkét w edukacje i promocje zréwnowazonej mobilnosci

— Duziatanie 3.1: Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Juz na poczatku prac z Zespotem Roboczym oraz I Etapie Konsultacji Spotecznych powyzsze
dzialania byly wskazywane jako proponowane akcje, majace na celu rozwigzanie probleméw
zwigzanych z transportem i mobilnoscig w GOFR. Koordynacja organizacji transportu publicznego
w GOFR odnosi sie do tworzenia jednolitego i spdjnego systemu transportu publicznego na
analizowanym obszarze, gdzie poszczegélne jednostki wspoélpracujac ze sobg mogg osiggnac
postawione cele. Edukacja i promocja zrownowazonej mobilnoéci to réwnie istotne dziatanie
organizacyjne, ktore przyczyni sie do poznawania i poszerzania $wiadomosci na temat filarow
SUMP. Driatanie dotyczace wyprowadzania ruchu z centralnych obszaréw gmin to natomiast
dziatanie, ktére poprawia jako$c zycia mieszkaricow w danym obszarze, a to jeden z gtéwnych celow
SUMP.

W celu ulepszenia systemu transportu nie nalezy jednak poprzesta¢ na dziataniach migkkich.
Rekomendowanym jest ingerowanie w istniejacy uklad i system transportowy tak, aby polepszyc¢
warunki ruchu oraz zwiekszy¢ bezpieczeristwo na drogach, gtéwnie niechronionych uczestnikéw
ruchu tj. pieszych i rowerzystéw. Majac to na uwadze okreslono najwazniejsze dziatania
infrastrukturalne wynikajace z SUMP GOFR:

— Duziatanie 1.1: Wezly przesiadkowe

— Dziatanie 1.3: Korytarze transportu zbiorowego

—  Dziatanie 5.3; Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych

Dziatania infrastrukturalne dotycza w pierwszej kolejnosci transportu zbiorowego, a nastepnie
rowniez istotnej infrastruktury dla pieszych i rowerzystow. Tworzenie weztow przesiadkowych
integrujacych rozne $rodki transportu, wyznaczanie korytarzy transportu zbiorowego wplynie
pozytywnie na atrakcyjno$c i efektywnosé transportu zbiorowego oraz poszerzy grono potencjalnych
uzytkownikéw. Podobne efekty przyniesie budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw
i pieszych. Rowerzysci beda mieli pewng alternatywe w poruszaniu si¢ w codziennych podrézach do
miejsca nauki i pracy, a piesi beda mieli zapewniong bezpieczng infrastrukturg do poruszania sig
zarowno w motywacjach obligatoryjnych jak i fakultatywnych (rekreacyjnych).
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infrastruktury rowerowej, przyjetych uchwaly Zarzadu Wojewoédztwa Mazowieckiego nr
1100/333/22,

— stworzenie spojnej sieci drég rowerowych uzupeiajacych, prowadzonych rowniez
poprzecznie do Korytarzy transportu zbiorowego, w szczegoélnosci korytarza wysokiej
jakosci,

— stworzenie systemow B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla roweréw, w przypadku weztéw parkingi powinny by¢ zadaszone,

—  stworzenie $luz dla roweréw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.

Planujac rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej istotnym jest, aby pamietaé o osobach ze
szczegblnymi potrzebami. Projektujac i rozbudowujac lub modernizujac infrastrukture istniejaca
nalezy projektowac ja tak, aby byta przystosowana do potrzeb wszystkich mieszkaricow GOFR.

W dzialaniu nalezy takze uwzglednic realizacje trasy rowerowej EuroVelo 11 ujetej w koncepcji
tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewodztwie
mazowieckim, przyjetej uchwatg Zarzadu Wojewo6dztwa Mazowieckiego 1100/333/22 z 28 czerwca
2022 r., gdzie przewidziano jej wstepny przebieg przez miasto Radom.

Dziatanie obejmuje takze tworzenie infrastruktury rowerowej w celach turystycznych — zaréwno
infrastruktury ciagtej jak i punktowej. Juz na etapie tworzenia Raportu Diagnostyczno-Strategicznego
zwrécono uwage na ruch turystyczny roweréw na obszarze GOFR, przyktadowo w obszarach
Kozienickiego Parku Krajobrazowego.

7.15.2  Dzalanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingéw B+R zlokalizowanych na obrzezach miasta i wezlach
przesiadkowych, a poza obszarem miasta przy weztach przesiadkowych, przystankach kolejowych
oraz autobusowych na trasie przebiegu korytarzy. W ramach dziatania proponuje sie budowe
specjalnych wiat przy stojakach rowerowych, ktéra chroni pozostawione rowery przed warunkami
atmosferycznymi. Poza koordynacja punktows, zaleca sie takze koordynacje liniowsg, czyli
zapewnienie dogodnych warunkéw w dojazdach do weztéw przesiadkowych i przystankow.

7.1.5.3  Dzialanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem prowadzenia
ruchu rowerowego i pieszego. Rowerzysci mogg poruszaé sie ze swojg predkoscia,
charakterystyczng dla rowerzystow, nie przeszkadzajac tym samym pieszym idacym znacznie
wolniej po chodniku. Budowa infrastruktury i zapewnienie spojnej sieci tras rowerowych to jedno
z podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢
przede wszystkim bezpieczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe
uzytkownicy mogli w bezpieczny sposdb z niej korzystaé. Warto zaznaczy¢, ze infrastruktura piesza
i rowerowa, gdy tylko pozwalajg na to rozwiazania terenowe moze byé tworzono w odpowiednim
oddaleniu od infrastruktury drogowej i nie zawsze musi by¢ z nig powiazana.

Spojna i bezpieczna sie¢ drég dla roweréw, ciagdw pieszych lub pieszo-rowerowych, pozwala na
realizowanie codziennych podrozy do pracy czy szkoly, whasnie za pomocg roweru lub na krotszych
dystansach pieszo. Uatrakcyjnienie tej formy przemieszczania sie nastapi poprzez punktowe
nasadzenia zeleni. Dobrym rozwigzaniem jest tez stworzenie dedykowanego opracowania
okreslajacego standardy infrastruktury pieszej i rowerowej. Przyjete standardy powinny by¢é przyjete
uchwata prawa lokalnego i kazdorazowo uwzgledniane w opracowywaniu projektéw nowych
odcinkow infrastruktury dla pieszych i rowerzystow.
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Dziatanie 5.3 jest spdjne z pozostatymi dziataniami dotyczacymi rozwoju infrastruktury rowerowej
i pieszej, a takze z opracowaniem pn. ,Koncepcja budowy éciezek rowerowych w powiecie
radomskim”, gdzie wskazano planowane inwestycje w obszarze GOFR.
Aby wprowadzenie tego dziatania bylo skuteczne, nalezy wzia¢ pod uwage nastepujace kroki:
- Inwentaryzacja terenowa istniejacej infrastruktury dla pieszych i roweréw,
—  Pomiar ruchu rowerowego w obszarze — okreglenie gléwnych potokéw i brakujgcych
odcinkéw infrastruktury dla rowerzystéw wraz z analiza wynikéw konsultacji spotecznych,
—  Opracowanie projektow dotyczacych konkretnych odcinkow,
—  Realizacja projektéw — budowa nowej infrastruktury dla pieszych i roweréw (np. przejécia
dla pieszych, ktadki, chodniki, drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i rowerow itp.).
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Fot. 7.5 Droga dla rower6w w Jedlni-Letnisko
Zrédto: whasne archiwum fotograficzne

7.1.6 Cel VI

7.1.6.1 Dzialanie 6.1 Rozbudowa SPP

Dziatanie zwigzane z rozbudowa Strefy Platnego Parkowania powinno obejmowac szereg dziatan
powigzanych z wprowadzaniem i pézniejszym wdrazaniem dziatan. Ma ono na celu zbadanie
i analize stanu istniejacego, okreslenie potrzeb, a takze pozniejsze zakreslenie planu zmian i obszaru
do dalszych analiz, réwniez pod katem realizacji projektow zwigzanych z wdrazaniem SPP. Wyr6znia
sie dziatania w zakresie:

—  Analizy stanu istniejgcego — badania parkowania majace na celu ustalenie rotacji pojazdéw,
wraz z okresleniem potrzeb i mozliwosci zmian, w tym: powigkszenia strefy ptatnego
parkowania, zmiany taryfy opfat, uszczelnienia strefy, automatyzacji kontroli, znakowania
miejsc postojowych, uniemozliwienia parkowania w miejscach niedozwolonych (zieler),
zmian organizacji ruchu, niezbednych punktowych inwestycji drogowych potrzebnych do
wdrozenia,

—  Proponowanego uktadu docelowego wygladu Strefy Platnego Parkowania,

— Opracowania projektow Statej Organizacji Ruchu Drogowego na potrzebe wprowadzenia
Strefy Platnego Parkowania,
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— Propozycje i mozliwosci jej monitorowania, uwzgledniajace takze mozliwoéé automatyzacji
procesu kontroli SPP poprzez wykorzystanie w tym celu samochodu z oprogramowaniem,

A

Proponowany obszar SPP X
77 Srodmiejska Strefa Platnego Parkowania \ord | N
Strefa Platnego Parkowania e LN 250 500 m
@ Istniejaca SPP w Radomiu v S . 4|

Rys. 7.12 Propozycja SPP w Radomiu

Zrédto: opracowanie wlasne

7.1.6.2 Dzialanie 6.2 Logistyka miejska

Koncepcja rozwoju centrum miasta, zintegrowana polityka parkingowa, dziatania sprawiajace, ze
ruch samochodéw w centrum bedzie redukowany musi by¢ komplementarna i spojna. Dziatania
zwigzane z logistyka miejska, propozycjg lokalizacji punktéw przetadunkowych, rozwazeniu nowego
systemu dostaw w strefach pieszych, w centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktére wymagac
beda dedykowanego opracowania, ktére przeanalizuje powyzsze zagadnienia. Nalezy opracowac
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ogolny plan dziatania i okresli¢ kierunek, w ktorym nalezy rozwija¢ zagadnienia logistyki miejskiej.
Nastepnie powinien zosta¢ stworzony projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskie]
w centrum Radomia, proponowane rozwigzania i dziatania majace na celu redukcje liczby
samochodéw pojawiajacych si¢ w centrum, a tym samym zmniejszenie szkodliwych dla $rodowiska
emisji oraz zajmowania przestrzeni, ktéra powinna by¢ oddana pieszym i rowerzystom.

7.1.7 CelVII

7171 Dzatanie 7.1 Zaangazowanie szkét w edukacje i promocjg zréwnowazonej mobilnoéci

Dziatania zwigzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dotycza osob w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmitodszych lat mozna zaczynac edukowac dzieci i mtodziez, aktywnie
promujac ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddzialywanie na srodowisko, bezpieczeristwo ruchu przy
szkotach, bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznosci — to
tylko niektére z postulatow, ktore sg promowane przez SUMP.

Fot. 7.6 Spotkanie z serii ,Rozblyénij w Skaryszewie” promujace podstawy BRD
Zrédto: www.facebook.com / Skaryszew

Zaangazowanie szkét w edukacje i promowanie zréwnowazonej mobilno$ci mozna realizowac
na wielu szczeblach. Organizacja spotkari z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce ZrOwnowazonej
mobilnosci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp. Dziatanie mozna zrealizowac podejmujac
nastepujgce rozwigzania:

—  Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zalezno$ci od wieku,
— Nawigzanie wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz
kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,
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- Realizacja spotkan edukacyjnych w szkotach w ramach obowiazkowych zajec dla wszystkich
dzieci.

7.1.72 Dzalanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zréwnowazona
mobilnosé
Wprowadzanie nowych rozwiazar zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig moze odbywac sie
za pomocg programow pilotazowych. Charakteryzujg sie one niewielkimi kosztami wdrozenia,
a dzieki takim zabiegom w tatwy sposob mozna sprawdzi¢ czy proponowane rozwigzanie przynosi
pozadany efekt i czy jest akceptowalne spotecznie. Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tymczasowe programy pilotazowe koriczg sie wdrozeniem ich na state, zamieniajac sie
W petnoprawne projekty organizacji ruchu. Tego rodzaju dziatania pozwalajg promowac idee
zrownowazonej mobilnoséci, ktora jest zawarta w SUMPach.

7.173 Dzalanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki
SUMP

Nie wszyscy mieszkaricy obszarow funkcjonalnych sa zaznajomieni z ideologiag Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Z racji, ze SUMP kladzie duzy nacisk na zaangazowanie
mieszkanicow i partycypacje spoteczng, dziatanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoleczenstwo i pozwalajg na
dotarcie do szerszego grona odbiorcéw. Dzieki kampaniom informacyjnym mozna wptyngé¢ na
codzienne zachowania transportowe mieszkaficow zyjacych na co dzien na terenie GOFR.
Kampanie informacyjne docierajg zaréwno do dzieci i miodziezy jak i do dorostych mieszkaricow,
przez co przyktadowo, osoby ktére na co dzier podrézujg transportem indywidualnym mogg zmienié¢
swoje przyzwyczajenia i przesigsc sie na komunikacje zbiorowg lub rower.
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Dzialania zostaly posegregowane ze wzgledu na ich cel. Nalezy pamigtac, ze najwazniejszq kwestig
do ktorej dazy SUMP jest osiggniecie przyjetych w nim celéw. Cel I jest najwazniejszy do realizacji
ze wzgledu na system transportowy obszaru GOFR, a cel VII jest najmniej istotny z punktu widzenia
SUMP.

8.1 Priorytetyzacja dzialan

Dziatania proponowane w SUMP mozna podzieli¢ na wiele sposobow. Jednym z nich jest podziat
wedlug celéw, do ktérych osiagnigcia dazy dokument. Inny podziat rozréznia dziatania na dwie
grupy: dzialania organizacyjne (migkkie) oraz dziatania infrastrukturalne (twarde). Dokonujac
priorytetyzacji dziatan w SUMP zdecydowano si wskaza¢ najwazniejsze dziatania ze wszystkich
proponowanych pakietow wlasnie w tych dwaoch wspomnianych kategoriach — dziatania
organizacyjne oraz infrastrukturalne.

Najwazniejszymi dziataniami organizacyjnymi, z priorytetem realizacji w pierwszej kolejnosci
wskazuje sie:

—  Drziatanie 1.9: Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR

— Dziatanie 7.1: Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje zréwnowazonej mobilnosci

— Dziatanie 3.1: Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Juz na poczatku prac z Zespotem Roboczym oraz I Etapie Konsultacji Spotecznych powyzsze
dziatania byly wskazywane jako proponowane akcje, majace na celu rozwiazanie problemow
zwiazanych z transportem i mobilnoscig w GOFR. Koordynacja organizacji transportu publicznego
w GOFR odnosi sie do tworzenia jednolitego i spdjnego systemu transportu publicznego na
analizowanym obszarze, gdzie poszczegoélne jednostki wspolpracujac ze sobg moga osiggnac
postawione cele. Edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnosci to réwnie istotne dziatanie
organizacyjne, ktére przyczyni sie do poznawania i poszerzania $wiadomogci na temat filarow
SUMP. Dziatanie dotyczace wyprowadzania ruchu z centralnych obszaréw gmin to natomiast
dziatanie, ktore poprawia jakos¢ zycia mieszkaricow w danym obszarze, a to jeden z gtéwnych celow
SUMP.

W celu ulepszenia systemu transportu nie nalezy jednak poprzesta¢ na dziataniach miekkich.
Rekomendowanym jest ingerowanie w istniejacy uktad i system transportowy tak, aby polepszy¢
warunki ruchu oraz zwiekszy¢ bezpieczenistwo na drogach, glownie niechronionych uczestnikow
ruchu tj. pieszych i rowerzystéw. Majac to na uwadze okreélono najwazniejsze dzatania
infrastrukturalne wynikajace z SUMP GOFR:

— Drziatanie 1.1: Wezly przesiadkowe
— Dzialanie 1.3: Korytarze transportu zbiorowego
—  Dzatanie 5.3: Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych

Dziatania infrastrukturalne dotycza w pierwszej kolejnosci transportu zbiorowego, a nastepnie
rowniez istotnej infrastruktury dia pieszych i rowerzystow. Tworzenie wezkéw przesiadkowych
integrujgcych rézne $rodki transportu, wyznaczanie korytarzy transportu zbiorowego wplynie
pozytywnie na atrakcyjnoé¢ i efektywno$c transportu Zbiorowego oraz poszerzy grono potencjalnych
uzytkownikéw. Podobne efekty przyniesie budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw
i pieszych. Rowerzysci beda mieli pewng alternatywe w poruszaniu sie w codziennych podrézach do
miejsca nauki i pracy, a piesi beda mieli zapewniong bezpieczng infrastrukture do poruszania sig
zaréwno w motywacjach obligateryjnych jak i fakultatywnych (rekreacyjnych).
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8.2 Harmonogram

W' projekcie przyjete zostaly dwa horyzonty czasowe proponowanych dziatan — horyzont
operacyjny zaktadajacy realizacje dziatari do roku 2030 oraz horyzont strategiczny zaktadajacy
realizacjg dziatan do roku 2040. Przyjmuie sie, ze konkretne dzialania mogg trwac krécej lub dhuzej
— w zaleznosci od stopnia ich ztozonosci lub ich charakterystyki. Sg dzialania, ktére trwaja np. rok
ipo tym okresie zaktada sie, ze sie koricza, a sg dziatania dlugotrwate, jak np. dziatania zwigzane
z poprawa jakosci infrastruktury, ktore moga trwac przez caly horyzont czasowy, do roku 2030 lub
2040. Finalnie s3 one oceniane w perspektywie dwéch horyzontéw — operacyjnego i strategicznego.
Szczegdtowy harmonogram wprowadzania poszczegolnych dziatart pokazuje tabela ponize;.
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Etap przyjecia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest poczatkiem procesu wdrazania,
monitorowania oraz prac dla interesariuszy zwiazanych z projektem. Wediug cyklu SUMP, przyjgcie
Planu jest kamieniem milowym przed rozpoczeciem procesu wdrazania dziatan przez
odpowiedzialne jednostki — kroki 10, 11, 12 méwiace o zarzadzaniu wdrozeniem, monitorowaniu,
adaptacji i komunikacji oraz przegladach i wnioskach. To dzialania, za ktére odpowiedzialni sg
podmioty zwigzane 2 planowaniem systemu transportowego, a takze zagospodarowania
przestrzennego i inwestycji dotyczacych uktadu systemu transportowego i zaplanowanych w SUMP
dzialan.

W strukturach jednostek samorzadéw Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia nie ma
wyspecjalizowanej jedne; jednostki odpowiedzialnej za dziatania spéjne dla catego obszaru
w zakresie funkcjonowania systemu transportowego. W obszarze funkcjonuje Stowarzyszenie
Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego, jednak nie jest to jednostka odpowiedzialna za wdrazanie,
monitorowanie i realizacje dziatar wynikajacych z SUMP. W strukturach jednostek samorzadu
terytorialnego na terenie GOFR funkcjonujg wyspecjalizowane wydzialy, stanowiska merytoryczne
oraz jednostki organizacyjne, w ktorych kompetencjach lezy takze nadzér i prowadzenie réznych
dziatari zwiazanych z organizacjg oraz realizacja zrownowazonej mobilnosci miejskiej w GOFR
w nawigzaniu do planowanych dziatan SUMP. Z ich funkcjonowaniem zwigzana jest takze
wspotpraca z innymi jednostkami, m.in. w zakresie uzgodnien czy realizacji projektow. Za realizacje
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+ w zakresie dziatann i projektow
realizowanych w granicach danej gminy odpowiedzialne sg odpowiednie jednostki samorzadu
terytorialnego poprzez swoje wydzialy oraz stanowiska merytoryczne i jednostki organizacyjne,
ktére sg zgodnie z aktualnie obowigzujaca strukturg organizacyjna wiasciwe do spraw:

— urbanistyki i architektury,

— funduszy europejskich,

— organizowania i nadzoru nad publicznym transportem zbiorowym,

—  inzynierii ruchu drogowego,

—  inwestycji lub budownictwa,

— infrastruktury drogowej,

oraz takze te, niezwiazane bezposrednio z kompetencjami ds. transportu i mobilnoéci, jak:
- wspblpracy zewnetrznej (samorzady gminne, powiatowe i wojewddzkie, administracja
rzadowa, organizacje pozarzadowe itd.),
— wspolpracy miedzynarodowej,
— promocji oraz turystyki,
— strategii rozwoju,
— gospodarki komunalnej,
—  ksztaltowania i ochrony srodowiska,
— zdrowia publicznego.

9.1 Jednostki odpowiedzialne

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje dziatari wynikajacych z Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej jak rowniez ewaluacje sa wasciwe Jednostki Samorzadu Terytorialnego, czyli
gminy, w kazdym przypadku. Swoje zadania powinny one realizowa¢ w ramach prac wilasnych
w gminach.

W przypadku gmin poza Radomiem z uwagi na duza mniejszg liczebnos¢ oraz struktureg
organizacyjna urzedéw, zadania sa dysponowane pomigdzy pracownikéw odpowiedzialnych za
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wyzej wymienione kwestie. W przypadku Radomia, ktory strukture organizacyjng posiada duzo
bardziej rozwinigta, do poszczegélnych dziatar nalezy przypisa¢ wydzialy i jednostki:
— Urzad Miejski w Radomiu, w tym:
o Biuro Zamowien Publicznych,
o Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii,
o Wydziat Gospodarki Komunalnej i Lokalowej,
o Wydziat Inwestycji,
o Wydziat Komunikacji Spotecznej, Promocji Miasta i Turystyki,
— Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Radomiu;
— Miejska Pracownia Urbanistyczna w Radomiu;
— Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, w tym:
o Pion drég:
*  Dziat Inwestycji,
* Dzial Zarzadzania Pasem Drogowym,
= Dziat Inzynierii Ruchu,
= Dzial Czystosci i Zieleni,
o Pion komunikacj:
® Dziat Przewozéw Pasazerskich,
* Drziat ds. Obstugi Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego,
= Dziat Taryfowo — Biletowy.

W Radomiu to Miejski Zarzad Drog i Komunikacji oraz Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii
Urzedu Miejskiego beda pehi¢ kluczowg role w monitorowaniu i wdrazaniu dziatar zwigzanych
z Planem Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej GOFR 2030+, natomiast Miejska Pracowania
Urbanistyczna moze by¢ jednostkq wspomagajacg ze wzgledu na dostep do dedykowanego
oprogramowania i modelu ruchu opracowanego dla obszaru GOFR. W przypadku gmin GOFR poza
Radomiem, odpowiedzialne sa za to poszczegolne gminy w ramach swoich kompetencji oraz
Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Radomiu.

Kazda gmina obszaru GOFR oraz przedstawiciele Powiatu radomskiego beda zobligowani do
przekazywania informacji i danych dotyczacych realizacji Planu do Wydziatu Funduszy Unijnych UM
w Radomiu, ktéry bedzie cyklicznie prezentowat postepy w formie monitoringu. W przypadku zadan
zwigzanych z drogami krajowymi, wojewodzkimi i powiatowymi (z wyjatkiem miast na prawach
powiatu) niezbedna bedzie wspolpraca z oddziatami terenowymi Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, Mazowieckim Zarzagdem Drog Wojewodzkich oraz Powiatowym Zarzadem
Drog Publicznych w Radomiu. Partnerami przy realizacji dziatan z Planu moga by¢ takze: Zarzad
Wojewddztwa Mazowieckiego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego, Powiat
radomski oraz gminy i powiaty graniczace z Obszarem Funkcjonalnym Radomia. W przypadku
inwestycji zwigzanych z transportem kolejowym, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. mogg byc¢
niezbednym partnerem. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej GOFR 2030+ opiera sie na
kombinacji dziatan infrastrukturalnych i rozwigzan dotyczgcych zarzadzania, organizacji, promocji,
informacji i finansowania w dziedzinie mobilnosci. W celu usprawnienia realizacji Planu, moze
okazac sig konieczne dokonanie zmian lub modyfikacji w strukturze zarzgdzania i podejmowania
decyzji na obszarze GOFR, np. poprzez:

— nowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzgdzania zrownowazong mobilnoécig miejska,
— wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub osoby-stanowiska (pelnomocnik,
koordynator, oficer zréwnowazonej mobilnosci),

— zmiany zakresu i kompetencji istniejgcych jednostek organizacyjnych,

— inne, nowe poziome struktury zarzadcze (takie jak grupy robocze, zespoty koordynujace itp.).
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Poza wymienionymi wyzej aspektami, kluczowe jest wsparcie we wdrazaniu dzialan i osigganiu
celow, a takze pomoc merytoryczna i doradztwo eksperckie w przypadku mozliwosci uzyskania
takiej pomocy przy realizacji SUMP.

9.2 Odpowiedzialnos$¢ za projekty wynikajace z SUMP

Aby skutecznie realizowac cele strategiczne okreglone w dokumencie SUMP GOFR 2030+,
jednostki odpowiedzialne za dziatania mobilnosciowe, czyli wdrazanie, ewaluacje, weryfikacje
i kontynuacje, powinny skupic¢ sig¢ na projekty zgodne z tymi celami. W perspektywie beda one
kwantyfikowane za pomoca wskaznikow, ktore zostang opisane w pozniejszym rozdziale.
Kluczowym elementem dla realizacji dziatan i kolejnych projektow mobilnosciowych zgodnych
2 Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wykorzystanie modelu ruchu dla Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia 2030+. Model ten powstat specjalnie na potrzeby SUMP GOFR i powinien
by¢ stosowany przy projektowaniu kazdego nowego projektu mobilnodciowego. Warto zaznaczy¢,
ze realizacja kolejnych projektéw powinna odbywac sig zgodnie z logikq przedstawiona na rysunku
ponizej.

Analizy, badania Projekt, koncepcja

pomiary - zebranie dziatania dotyczacego
danych na dany temat systemu transportowego

Konsultacje spcieczne
projektu z mieszkancami
JST, interesariuszami

Wprowadzenie dziatania
w zycie - koniecznie poparte
poprzednimi etapami

-0—0

Monitorowanie i ewaluacja
wprowadzonych dziatan.
Whnioski, ewentualna poprawa

Rys. 9.1 Proponowany schemat realizacji projektéw wynikajacych z SUMP

Zrédlo. opracowanie wiasne

W celu zapewnienia skutecznego wdrazania SUMP GOFR, projekty mobilno$ciowe powinny
mie¢ na celu realizacje celéw strategicznych i operacyjnych okreslonych w dokumencie. Kluczowe
jest réwniez dgzenie do poprawy wskaznikéw oceny SUMP GOFR poprzez planowanie projektow,
ktore beda sie do tych wskaznikéw odnosic i je poprawiac. Dlatego wazne jest, aby harmonogram
projektéw uwzgledniat czas na obliczenie i wyznaczenie wskaznikow. W trakcie wykonywania prac
projektowych i dziatan, jednostki odpowiedzialne powinny korzysta¢ z modelu ruchu, ktéry pomoze
koordynatorom SUMP GOFR w dostarczaniu wartosciowych danych niezbednych do okreslenia
wskaznikow realizacji polityki SUMP GOFR.
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Dziatania wymagajace finansowania opieraja sie przede wszystkim na rodkach wiasnych Gmin.
Zewnetrzne zrédla finansowania takze wymagaja wkladu wiasnego od Beneficjentow, ktéry moze
przyjmowaé rézne formy. Istnieja dwa gtowne zrodta finansowania:

— $rodki rzadowe,
— fundusze europejskie.

Krajowy Plan Odbudowy i
Fundusze europejskie Zwiekszania Odpornosci
(KPO)

Srodki wiasne jednostek
samorzadu terytorialnego

Mechanizm Finansowy
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i
Norweskiego Mechanizmu
Finansowego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

Srodki rzadowe w ramach

programow krajowych

Wojewodzki Fundusz Inne (np. kredyt,
Ochrony Srodowiska i dziatalno$¢ komercyjna,
Gospodarki Wodnej PPP)

W przypadku finansowania ze srodkow rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania
zroznych programow, ktorymi zarzadzaja wilasciwe ministerstwa. Natomiast w przypadku
finansowania ze $rodkow europejskich, moga by¢ one zarzadzane i dystrybuowane przez rozne
instytucje posredniczace, oprocz ministerstw. W przypadku zadan zwigzanych ze ZroOwnowazong
mobilnoécig miejska i infrastrukturg transportows, moga to by¢ Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczoéci, Mazowiecka Jednostka Wdrazania
Programéw Unijnych (MJWPU) oraz Urzad Marszatkowski. Ponadto, mozliwe jest pozyskanie
srodkéw finansowych z partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP)!, kredytow i pozyczek bankowych
oraz funduszy zewnetrznych niezwiazanych z UE.

! Przyktadem moze by¢ projekt: ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice)” w Krakowie realizowana
w formule partnerstwa publiczno-prywatnegc. PPP to model realizacji inwestycji oparty o wieloletnig wspbiprace podmiotu publicznego
(np. miasta, gminy) z partnerem prywatnym. Korzysci, ale i odpowiedzialnoé¢ wynikajaca z tej wspolpracy jest podzielona miedzy obie
strony, zgodnie z zawartg umowa. Krakowski model PPP przy KST 1V zaklada platnos¢ za dostepnos¢ infrastruktury przez okres 20 lat.
Oznacza to Ze miasto bedzie ptacito okreslona kwotg sukcesywnie, jesli infrastruktura bedzie utrzymana w odpowiednim standardzie

i przejezdna dla ruchu tramwajowego. Cato$ciowy koszt projektu to ok. 1,92 mid zk.
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Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie koriczy sig na przyjeciu dokumentu,
o czym traktuje ,Cykl SUMP” i zawarte w nim kroki:

— 10. Zarzadzanie wdrozeniem,

— 11. Monitorowanie, adaptacja i komunikacja,

— 12. Przeglad i wnioski.

Po stworzeniu i zatwierdzeniu opracowania SUMP GOFR nalezy monitorowa¢ realizacjg
dziatari i celéw okreslonych w dokumencie. W kolejnym rozdziale znajduje sie tabela w ktorej
zawarto propozycje wskaznikoéw, ktorymi mozna sprawdzaé, czy dziatania opisane w SUMP sg
wdrazane w zycie.

W opracowaniu zaproponowano przyjecie wskaznikéw, ktére beda stuzy¢ jako miara realizacji
celow strategicznych i operacyjnych okreslonych w SUMP GOFR. Wzrost lub spadek wskaznikow
bedacych sygnatem alarmowym dla braku efektow dziatan, bedzie okreélat stopien realizacji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wartosci wskaznikow do oceny powinny by¢ opracowywane
w sposob przejrzysty i konsultowane z jednostkami odpowiedzialnymi za ich opracowanie oraz
z calym zespotem interesariuszy pracujgcym przy SUMP GOFR.

Wartoéci bazowe wskaznikow powinny by¢ okreslone na poczatku wdrazania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Metodyka oceny powinna by¢ jasna i klarowna dla kazdego
cztonka zespotu, aby umozliwié¢ doktadne obliczenia wskaznikow i ich pozniejsze porownanie do
wartoéci bazowych. Jest to kluczowe dla okreslenia poziomu realizacji celow SUMP GOFR.

Rekomenduje sie przeprowadzenie ewaluacji Planu Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej nie
pbzniej niz 5 lat po jego przyjeciu (2028 rok), co pozwoli na ponowne rozpoczecie cyklu SUMP.
Perspektywa aktualizacji dokumentu do roku 2030 umozliwi weryfikacje dziatan i ewentualne
korekty, z uwzglednieniem perspektywy finansowej srodkow zewnetrznych. Rozpoczecie nowego
cyklu SUMP pozwoli na zaprogramowanie kolejnego okresu operacyjnego (5 lub 10 lat), gdzie
aktualne cele horyzontalne (strategiczne) stang sie celami operacyjnymi w zaktualizowane] wersji
dokumentu. Jednoczesnie nastapi przesuniecie granicznego horyzontu czasowego nowego
dokumentu (2045 lub 2050).

Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie oraz ewaluacje Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jest Wydziat Funduszy Unijnych i Strategii Urzedu Miejskiego w Radomiu, ktéry
jest odpowiedzialny za gromadzenie i koordynacje danych od poszczegdlnych gmin GOFR.
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Przyjecie

SUMP

Ewaluacja i Osiggniecie
aktualizacja SUMP celéow

Rys. 11.1 O$ czasu prowadzaca do osiagnigcia celéw SUMP
Zrodio: opracowanie wiasne
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Wskazniki dotyczace realizacji polityki mobilnosci, a co za tym idzie speinienia zatozen i celow
SUMP sg istotnym elementem mowigcym o spetnieniu pozadanego kierunku zmian. To takze
wartoéci wymierne liczbowe, ktore jasno wskazuja na stan realizacji zatozen, jak réwniez na to, czy
Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia rozwijaja sie w zakladanym kierunku mobilno$ciowym,
czy tez nie i w danym obszarze konieczna jest zmiana podejscia.

Wartosci bazowe wskaznikéw zostaly okreslone w podrozdziale 12.2.2. Podmioty
odpowiedzialne za ich okreslenie to jednostki zajmujace sig systemem transportowym w GOFR.
W przypadku gmin sg to urzedy gmin, ktore powinny wspotpracowac z Radomiem — Wydziatem
Funduszy Unijnych Urzedu Miejskiego w Radomiu w zakresie zestawiania danych o wskaznikach.
W przypadku Radomia powinna to by¢ kooperacja Urzedu Miejskiego, a w szczegoOlnosci jednostek:
Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu oraz Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
w Radomiu.

Majac na uwadze projekty, ktore z zalozenia maja wspiera¢ polityke mobilnosciowa, nalezy
pamieta¢, ze ich wdrozenie i opracowanie ma da¢ w perspektywie poprawe wskaznikow
monitorowania SUMP. To kluczowa kwestia, aby jednostki projektowe, opracowujace dziatania
wynikajace z SUMP oraz zgodne z polityka Planu, mogty zasila¢ koordynatoréw SUMP warto$ciami
wskaznikéw, aby w sposéb mierzalny okregli¢ stopier realizacji zatozen Planu.

12.1 Wskazniki SUMI

Wskazniki zrownowazonej mobilnoéci miejskiej (SUMI), proponowane przez Komisje
Europejska, powinny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu operacyjnego i prognostycznego SUMP,
czyli lat 2030 i 2040. Sposéb ich okreslania zostat podany ponizej w tabeli. Tabela przedstawia
wybrane cztery gtéwne wskazniki, ktore sg rekomendowane do stosowania przez Komisje
Europejska, a na poziomie krajowym weryfikowane przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT).

Tabela 12.1 Wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej SUMI
Wikanik SUMI ' Opis wskanika [ Oczekiwany kierunek zmian

: . Ofiary $miertelne w wypadkach : iy ;

B \ : .

ezpieczenstwo ruchu komumikacyjnych naobszarze .. Spadek liczby ofiar $miertelnych na sieci
@

d e L j

BeEoWrER miejskim w ujeciu rocznym SEpYPUQER

Dostep do publicznego Mieszkaricy z bardzo dobrym lub J Wazrost liczby mieszkaricow z bardzo dobrym i

transportu zbiorowego dobrym dostepem do publicznego . dobrym dostepem do publicznego transportu
transportu zbiorowego ™ zbiorowego

Ograniczenie Caly cykl emisji gazow cieplarnianych
ze wszystkich rodzajéw transportu

] ’ pasazerskiego i towarowego w
cieplarnianych obszarze miejskim

—> Utrzymanie poziomu emisji gazéw
'.' cieplarnianych ze wszystkich rodzajow

transportu

emisji gazow

Emisje zanieczyszczen powietrza ze
wszystkich rodzajow transportu —_>
Jakosc¢ powietrza pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) . ..
w obszarze miejskim

Utrzymanie poziomu emisji zanieczyszczen
powietrza

Zrédio.: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez CUPT
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12.1.1 Sposoby obliczania wskaznikow SUMI
Tabela 12.2 Sposoby obliczania wskaznik6w SUMI
Wskaznik SUMI | Opis wskaznika | Sposéb obliczania wskaznika
Bezpieczetistwo ruchu Ofiary s’rniertfelne w wypadkach Liczba zgonow stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie
drogowego korr.lgnﬂ.(acyjnych na obszarze wypadku komunikacyjnego w skali roku na 100 tys.
miejskim w ujeciu rocznym mieszkaricow aglomeracji miejskiej
Procentowy udziat sumy (1) liczby mieszkaricow obszaru
GOFR, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej (dla
autobuséw, tramwajow, trolejbuséw i analogicznych srodkow
transportu publicznego) lub 833 m w linii proste;j (dla kolei i
metra) od miejsca zamieszkania majg dostep do przystankow
zapewniajacych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego
1 (2) potowy mieszkaricow, ktorzy w odleglosci jak w pkt. (1)
. ) majg dostep do przystankéw zapewniajacych dobry dostep do
Dostep do publicznego dM{)eszkaélcy 2 bardzo dol;lr_ym lub transportu zbiorowego, w liczbie wszystkich mieszkaricow
ortu zhiorowego obrym dostepem do publicznego obszaru GOFR.
I transportu zbiorowego ) . ) o
Dla miast powyzej 100 tys. mieszkanicow dostep bardzo dobry
to powyzej srednio 10 potaczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w
sumie w grupie przystankow w zasiggu), dostep dobry to
powyzej srednio 4 potaczenia na godzine. Dla miast ponizej 100
tys. mieszkaricow dostep bardzo dobry to powyzej $rednio 4
potaczenia na godzine od 6:00 do 20:00, dostep dobry to
obstugiwane przez transport publiczny przystanki zapewniajace
mniej niz $rednio 4 polaczenia na godzine.
Ograniczenie Caly cykl emisji gazow cieplarnianych
—— ze wszystkich rodzajow transportu Emisje gazow cieplarnianych (CO2 w tonach (ekw.) w
] g pasazerskiego i towarowego w skali roku na 100 tys. mieszkaricow aglomeracji miejskiej
cieplarnianych obszarze miejskim
Emisje zanieczyszczen powietrza ze
bkt W;?:;;;f:kirggdg?fo‘z’gfo‘jz;’g” Wskaznik emisj (kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100 tys.
(spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) TpisskaneoyaRlomerdglimisikic]
w obszarze miejskim

Zrédilo: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez CUPT

12,1.2 Wartosci bazowe wskaznikow SUMI

Tabela 12.3 Warto$ci bazowe wskaznikéw SUMI

Wskaznik SUMI |  Opis wskaznika | 2023 | 2030 | 2040
Ofiary $miertelne w
’ wypadkach
Bé?‘gr‘fe“sm komunikacyjnych na 7.46 7,20 6,00
Tuciu drogowego obszarze miejskim w
ujeciu rocznym
Dostep do Mieszkancy z bardzo
publicznego dobrym lub dobrym 57.89 % 63.00 % 69,00 %
transportu dostepem do publicznego '
zbiorowego transportu zbiorowego
Caly cykl emisji gazow
Ograniczenie Ciep‘ilmia”YCh 25 113 229 163 932 169 577
5158 wszystkich rodzajow
emisji gazow transportu pasazerskiego i [t/ 100 ,OQO [_t/ 100 OOO {t/ 100 VOO’O
cieplarnianych towarowego w obszarze mieszkancow] mieszkarcow] mieszkancow]
miejskim
Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu
Jako$¢ powietrza pasazerskiego i 163,94 218,32 226,14
towarowego (spalinowe i
nie spalinowe dla PM2,5)
w obszarze miejskim
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12.2 Wskazniki monitorowania dziatan

Tabela ponizej zawiera wskazniki monitorowania dziatari SUMP GOFR.

Liczba pasazerow korzystajacych z
publicznego transportu
zbiorowego

Tabela 12.4 Wskazniki monitorowania dziatari SUMP GOFR

Oczekiwany kierunek zmian

Wazrost liczby pasazerow korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego

Udziat podrézy transportem
publicznym w podziale zadar
przewozowych

2

Zwiekszenie udziatu podrozy transportem
publicznym w podziale zadan
przewozowych

Liczba sotectw z dostepem do
publicznego transportu

2

Zwiekszenie liczby solectw z dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

Budqwa zbiorow=go o®
jednolitego
Cell systen;tll. transportu ‘ A B ' - f o
publicznego, Liczba pojazdow niskoemisyjnych Zwiekszenie liczby pojazdow
Qrzyjazqego i zeroemisyjnych obstugujacych _} niskoemisyjnych i zeroemisyjnych
srodowisku obszar GOFR - .. obstugujacych obszar GOFR
o ’ Zwiekszenie dhugosci tras autobusowych
D}udgzoi:ﬁ)gas aiéoiisé;”rzm % ' z wydzielonym korytarzem poprzez
Wy YIEROLY ® B8 budowe tzw. KAWJ
Erpisja zanieczyszczen Zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzacych od transportu .
e 0 pochodzacych od transportu kotowego
Liczba rniedzysamorzadowych j Zwiekszenie liczby dziatan dotyczacych
dziatan dot. integracji publicznego . integracji publicznego transportu
Integracja transportu zbiorowego @O0 ziorowego
zrbwnowazong
Cel II i
mobilnoscig w
ramach GOFR Liczba rnigdzysamorzadowych : Py S
dziatan dot. integracji sieci tras j 'Z\:nqksz?nl.e l{czby delalan doty;lczqcych
B S .' integracji sieci tras rowerowycl
j Rozszerzenie strefy Tempo30 i
Liczba km drog w strefie Tempo30 uspokojenie ruchu poprzez dotaczanie do
B U nigj kolejnych obszaréow
Spojny uktad ; 2 \ Zmniejszenie liczb: dké
Cel 1l Licsh jszenie liczby wypadkow na
drogowy iczba wypadkéw na drogach . Py drogach w GOFR

Liczba ciezko rannych na drogach

Zmniejszenie liczby ciezko rannych
w wypadkach na drogach GOFR
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Oczekiwany kierunek zmian
Liczba ofiar na drogach “ Zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw na
O drogach w GOFR
gg Ziji} gzrun.mccoi];%iszp Zwigkszenie liczby obowiazujacych
AERgym : ' SUIKZP uwzgledniajacych zasady
uwzgledniajacymi zasady j X
: planowania przestrzennego
planowania przestrzennego .' ; : ;
; : , @ zorientowanego na zrownowazong
zorientowanego na zréwnowazona G
L mobilnosé
mobilnosé
Planowanie
przestrzenne
uwzgledniajace | 1 i, kilometrow drog ze A, Warostliczoy km drog ze zmianami
zmniejszenie amianan Rinke aralamg funkcjonalnymi uwzgledniajacymi
zapotrzebowania . ym =® dziatania zapisane w SUMP
Cel IV na korzystanie z
samochodu
osobowego, i i s ;
zapewniajace I;;Z?baun;:g zrl;ag gggaRggomla W j Wzrost liczby mieszkaricow Radomia
komfort i przyes%ankéw publji — . w zasiegu 300 m dojscia do przystankow
bezpieczenstwo transportu zbiorowego ™ publicznego transportu zbiorowego
LICZb? mleszkancow’g.mm GOFR Wzrost liczby mieszkaricow gmin GOFR
w zasiegu 500 m dojscia do j % a4 \
s ' w zasiggu 500 m dojécia do przystankéw
prEysakay publicategs ' ublicznego transportu zbiorowego
transportu zbiorowego =89 r g P g
Udziat podroézy pieszych oraz j Zwiekszenie udziatu podrozy pieszych
podrézy rowerem w podziale ' oraz podrézy rowerem w podziale zadari
zadan przewozowych 2® przewozowych
Liczba miejsc typu B+R na j Wzrost liczby miejsc B+R przy
CelV Spéjna sie¢ parkingach - .' parkingach na terenie catego GOFR
rowerowa i piesza
Dhugos¢ infrastruktury pieszo- Wzrost dlugosci infrastruktury rowerowe;j
rOWerowej w GOFR
o
Dhugosc¢ wydzielonej infrastruktury ’l Wzrost dlugo$ci wydzielonej
TOWErowej =® ' infrastruktury rowerowej w GOFR
Wykorzystanie miejsc typu P+R ’ Wzrost wykorzystania miejsc typu P+R
na parkingach - .. na parkingach na terenie calego GOFR
Zintegrowana D}ugo_éc' d'rég w ;trefa%hdl j ZWiQk'SZZ?ﬁif ?]}uggéc1cck11r3%aw Z:Z?g?v
polityka ograniczen tonazowych dla ' ograniczer tonazowy poj
parkingowa w pojazdow ciezarowych w8 cigzarowych
Cel VI GOF.R.
uwzgledniajaca
zréwnowazon.
turystyke i : Zmniejszenie liczby pojazdow
logistyke Liczba usunietych miejsc \ § parkujacych na drogach dla pieszych
postojowych z chodnikow i ciggdw . Py 1:1 rowe;o’w.(lub zxzi_ekszeni’e ligzby km
pieszo-rowerowych rég dla pieszych i rowerow bez
parkujacych pojazdow)
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Cel Opis celu Oczekiwany kierunek zmian
Udziat pojazdow zeroemisyjnych Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flotach uzytkowanych w j we flotach uzytkowanych w zadaniach
zadaniach zwiazanych z ustugami - .. zwigzanych z ustugami komunalnymi dla
komunalnymi dla JST JST
Promoq'a ; Zwiekszenie liczby wydarzen
edukacja : - : '
dotyczaca Liczba wydarzen dotyczacych j dotyczacych promowania tematyki
Cel VII . gt promowania tematyki SUMP, wdrazanych programow
ZrGWNowazonej 5 e R o f i
G zréwnowazonej mobilnosci @ .. pilotazowych, zachowanie tendencji
mobilnosci ;
S wzrostowej
miejskiej
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Sposéb obliczania wskaznika monitorowania

Liczba miedzysamorzadowych dziatari dot. integracji Dane mozna pozyskac od jednostek urzedow gmin odpowiedzialnych za te dziatania.
sieci tras rowerowych Odpowiedzialni: gminy GOFR
2 ! Dane mozna pozyska¢ od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o strefie Tempo30.
Liczba km drog w strefie Tempo30 Odpowiedzialni: MZDiK
] . Dane mozna pozyskaé od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji).
Liczba wypadkow na drogach Odpowiedzialni: Policja
Cel III Spojny uktad drogowy :
. e Dane mozna pozyskac od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji).
Liczba ciezko rannych na drogach Odpowiedzialni: Policia
. Dane mozna pozyskaé od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji).
Liczba ofiar na drogach Odpowiedzialni: Policja
Udziat mB_: OO_uW = oco§m~£mnﬁé SUICET Dane mozna pozyska¢ od jednostek urzedow gmin odpowiedzialnych za te dziatania.
uwzgledniajacymi zasady planowania przestrzennego | dpowiedzialni: gminy GOFR
zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ ’
Dane mozna pozyskac¢ od jednostek urzedow gmin odpowiedzialnych za te dziatania lub od zarzadcy
Liczba kilometrow drog ze zmianami funkcjonalnymi infrastruktury.
Planowanie przestrzenne Odpowiedzialni: gminy GOFR, MZDiK
uwzgledniajace zmniejszenie
CellV zapotrzebowania na korzystanie z Lihimissiaficow Radbi e300 Dane mozna pozyskaé od organizatora transportu publicznego, ktory posiada informacje o lokalizacji
samochodu osobowego, zapewniajace | Liczba mieszkancow sadorria W ZaslegUi o In wszystkich przystankow lub wykorzystujac narzedzia GIS, dane o lokalizacjach przystankow z serwisow
komfort i bezpieczeristwo ao._mn_m do przystankow publicznego transportu ogolnodostepnych (OpenStreethMap).
zbiorowego Odpowiedzialni: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., MZDiK, gminy GOFR
; : e : ; Dane mozna pozyskac¢ od organizatora transportu publicznego, ktory posiada informacje o lokalizacji
Eo.N‘v.m B_mmewsSi‘mES O.Omw wizASIcgub00 . wszystkich przystankow lub wykorzystujac narzedzia GIS, dane o lokalizacjach przystankow z serwisow
ao._mo_m do przystankow publicznego transportu ogélnodostepnych (OpenStreetMap).
sl Odpowiedzialni: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., MZDiK, gminy GOFR
Uliziat podry bi h drés = Realizacja ankiet wérod mieszkaricow GOFR w liczbie co najmniej 3000 wraz z pytaniami o dzienniczek
a% _uo MN« DIESZYC oEN:v odrozy TOWEISIIW podrézy lub o $rodek transportu wykorzystywany w podrézach w dniu poprzedzajacym badanie.
podzale.zadan prZewWezowyg Odpowiedzialni: WFU Urzedu Miejskiego w Radomiu, gminy GOFR, PZDP w Radomiu
CelV Spojna sie¢ rowerowa i piesza
Dane mozna pozyskac od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o liczbie miejsc dla pojazdow lub
Liczba miejsc typu B+R na parkingach wykorzystujac narzedzia GIS, dane o infrastrukturze z serwisow ogolnodostepnych (OpenStreetMap).
Odpowiedzialni: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., MZDIK, gminy GOFR, PZDP w Radomiu
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12.2.2 Wartosci bazowe i oczekiwane wskaznikow monitorowania

Tabela 12.6 Wartosci bazowe wskaznikéw monitorowania dziatar

< 3
.w s
S| §
Liczba pasazerow 36.3
_Aoﬁaﬁ&m@% z pasazerowie/rok min nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie
publicznego transportu pas. | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy | dotyczy | dotyczy
zbiorowego /rok
MMM%%MM%OM”U:SS\B w PRy
podziale zadart transportu 14,20% | 19,09% b.d 10,71% | 23,53% | 33,33% | 18,60% | 25,71% | 13,16% | 17,65% | b.d. 0,00% | 12,77% | 8,11% | 20,83% | 3,03%
publicznego
przewozowych
Liczba sotectw z A
dostepem ao.vc_o:nwzwmo liczba sotectw Tl dotjezy 71 Y/ 0 1 10 8 15 0 0 0 8 0 9 16
transportu zbiorowego
Budowa jednolitego Eanm vem.Naoi .
systemu transportu L nie nie nie nie i i i : ; ; : < : .
Cel ublicznego zeroemisyjnych liczba 67 67 S r . nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie
i~ obstugujacych obszar otyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy
przyjaznego GOFR
srodowisku —
Diugosc¢ tras
autobusowych z kilometry 1:2 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wydzielonym korytarzem
PMZ2,5
[Mg/rok] 163.94
PM10
Emisja zanieczyszczern [Mg/rok] 394.67
pochodzacych od NO
transportu kolowego 2
p 8 [Mg/rok] 1421.8
CO2
(Mg/rok] 408496
T tepracia Liczba
2 Elad] miedzysamorzadowych
Zrownowazong S . % .
Cel II i dziatan dot. integracji liczba 7 (L 0 1 0 1 0 1 1 0 0
mobilnoscia w ramach 5 0 1 0 1 1
publicznego transportu
GOFR .
zbiorowego
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Liczba miejsc typu B+R
na parkingach

liczba

g
S
8
<

Wierzbica

Wolanéw

Dhugos¢ infrastruktury
pieszo-rowerowej

kilometry

41,56

28,86

9,85

5,20

6,0

Dhugos¢ wydzielonej
infrastruktury rowerowej

kilometry

110,09

32,19

10,48

0,50

1,59

Cel
VI

Zintegrowana polityka
parkingowa w GOFR
uwzgledniajaca
ZrOwnowazona
turystyke i logistyke

Wykorzystanie miejsc
typu P+R na parkingach

udziat %

wykorzystywanych
miejsc

Diugos¢ drog w strefach
ograniczen tonazowych
dla pojazdow ciezarowych

kilometry

10,96

b.d.

10,96

8,96

Liczba usunietych miejsc
postojowych z chodnikow
i ciagow pieszo-
rowerowych

liczba

Udziat pojazdow
zeroemisyjnych we flotach
uzytkowanych w
zadaniach zwigzanych z
ustugami komunalinyi
dla JST

udziat % pojazdow

Cel
VII

Promocja i edukacja
dotyczaca
zrownowazonej
mobilnosci miejskiej

Liczba wydarzen
dotyczacych promowania
tematyki zrownowazonej
mobilnosci

liczba
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korzystanie z samochodu osobowego,
zapewniajace komfort i bezpieczenstwo

Oczekiwana Oczekiwana
warto§é/trend (2030) warto$§é/trend (2040)
Liczba kilometréw drog ze zmianami funkcjonalnymi 2 km (dla catego GOFR) 4 km (dla calego GOFR)
Liczba mieszkaricow Radomia w zasiegu 300 m dojscia do przystankow
publicznego transportu zbiorowego trend rosnacy trend rosnacy

Liczba mieszkancow gmin GOFR w zasiegu 500 m dojécia do przystankéw
publicznego transportu zbiorowego

trend rosnacy

trend rosnacy

Udziat podrozy pieszych oraz podrézy rowerem w podziale zadan

przewozowych trend rosnacy trend rosnacy
Liczba miejsc typu B+R na parkingach 100 miejsc 200 miejsc

CelV Spdjna sie¢ rowerowa i piesza
Dhugosé¢ infrastruktury pieszo-rowerowej 55km 70 km
Dhugos¢ wydzielonej infrastruktury rowerowej 150 km 200 km
Wykorzystanie miejsc typu P+R na parkingach 20% (dla catego GOFR) 50% (dla catego GOFR)

. Dhugosé¢ drog w strefach ograniczen tonaz h dla pojazdow ci h
Zintegrowana polityka parkingowa w gosC drog w stretach ogranicz owych dla pojazdow cigzarowycl 20 km 40 km
Cel VI GOFR uwzgledniajaca zrownowazong =
turystyke i logistyke Liczba usunietych miejsc postojowych z chodnikéw i ciagéw pieszo-

rowerowych trend rosnacy trend rosnacy
Udziat pojazdow zeroemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST trend rosnacy trend rosnacy

Cel VI Promocja i edukacja dotyczaca Liczba wydarzen dotyczacych promowania tematyki zrownowazonej

€

zrownowazonej mobilnosci miejskiej

mobilnosci

trend rosnacy

trend rosnacy

| 106




ROZDZIAL 13
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Prognoza Oceny Oddziatywania na $rodowisko zostala przeprowadzona zgodnie z wytycznymi
oraz okreglong metodyka i stanowi osobne opracowanie. W Planie zawarto jedynie podsumowanie
i wynikajace z Prognozy rekomendacje.

W Prognozie podano informacje o zawartosci Planu, przedstawiono uwarunkowania ochrony
srodowiska wynikajace z przepisow prawa, a takze dokonano analizy aktualnego stanu srodowiska
okreslajac najwazniejsze wyzwania ochrony érodowiska na obszarze gmin obszaru funkcjonalnego
Radomia. Ponadto, na podstawie analiz, stwierdzono zgodnoé¢ Planu z celami i kierunkami
podstawowych dokumentow strategicznych regionalnych, krajowych oraz europejskich.

W wyniku analizy i oceny istniejacego stanu ¢érodowiska wskazano na istniejace problemy
w poszczegolnych komponentach érodowiska istotne z punktu widzenia zrownowazonego roZwoju.

Wskazano, ze odstapienie od realizacji Planu oznaczac bedzie ostabienie realizacji celow ochrony
srodowiska w kontekécie szerszej perspektywy postrzegania tej problematyki. Ogélnie oceniajac,
w przypadku odstapienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wktadu i wsparcia w realizacji celow
dokumentéw strategicznych miasta, wojewddztwa, kraju, UE ktorych celem jest m. in. poprawa
stanu srodowiska. Cele te moga by¢ realizowane w ramach innych planow i programow, ale bez
optymalizacji wydawanych srodkow i zapewnienia kompleksowych efektow w przewidywanych
w Planie terminach.

Analiza skutkéw braku realizacji Planu moze prowadzi¢ do wniosku, iz niezrealizowanie
inwestycji wspieranych w dokumencie wywota¢ moze jedynie skutki negatywne dla srodowiska.
Niemniej nalezy zauwazy¢, ze niektore przedsiewziecia w zakresie rozbudowy uktadu
transportowego komunikacji, mogg oddzialywa¢ na $rodowisko réwniez negatywnie, ale
kompensowane to powinno by¢ poprawg stanu érodowiska w miescie, w szczegdlnosci
ograniczeniem zanieczyszczenia hatasem, ograniczeniem emisji substancji do powietrza oraz
usprawnieniem komunikacji publicznej.

W ramach Prognozy dokonano analizy i oceny znaczacych oddziatywan na srodowisko. Oceng
objeto przede wszystkim takie elementy srodowiska jak: przyroda, obszary chronione, réznorodnosc
biologiczna, woda, powietrze, powierzchnia ziemi, krajobraz, klimat i klimat akustyczny zasoby
naturalne i zabytki, a takze wplyw na ludzi i dobra. Zidentyfikowano oddzialywania na srodowisko
poszczegdlnych dziatari w odniesieniu do ww. elementéw, a takze oddzialywanie na dobra
materialne. Przedstawiono je w formie matrycy pozwalajacej na orientacyjng identyfikacje
oddziatywari na srodowisko. Surnaryczna analiza oddziatywan wykazata, ze realizacja dziatan
wynikajgcych z Planu bedzie miata zdecydowanie pozytywne oddziatywanie na $rodowisko.
Natomiast odnognie do zidentyflkowanych negatywnych oddziatywari, wskazano podstawowe
érodki zapobiegajace oraz ograniczajace negatywne oddzialywanie na srodowisko. Mozliwe, ze
realizacja niektorych zadan wymagad bedzie dodatkowych badan pod katem przyrodniczym, a takze
wykonania dziatan ograniczajacych i kompensujgcych negatywny wplyw (np. nasadzenia zastgpcze).

Potencjalne negatywne oddzialywanie na srodowisko i krajobraz mozna ograniczy¢ do
racjonalnego poziomu poprzez dobrze przemyslany wybor lokalizacji oraz odpowiedni dobor
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, poniewaz skala wywolywanych przez
nie oddziatywan srodowiskowych zaleze¢ bedzie w znacznym stopniu od lokalnych uwarunkowan
i zastosowanych rozwiazan ograniczajacych negatywny wptyw na srodowisko.

Ocenia sie, ze Plan, jako calos¢, bedzie pozytywnie oddziatywa¢ na $rodowisko i sprzyjac
rozwiazaniu szeregu probleméw dotyczacych transportu w miescie Radom oraz gminach obszaru
funkcjonalnego. Niemniej niektére obszary realizacji jak inwestycje zwigzane z prowadzeniem
budowy nowych obiektéw mogg, potencjalnie znaczaco negatywnie wptywac na $rodowisko lub na
jego poszczegdlne elementy. Szczegdtowe wnioski w tym zakresie przedstawione sg w odpowiednich
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rozdziatach Prognozy. Trzeba jednak zaznaczyé, ze mozliwe jest takie uksztattowanie planowanych
przedsigwzie¢, aby oddziatywania istotnie ograniczy¢ lub skompensowac.

Majac na uwadze cele i zakres Planu na etapie opracowania Prognozy nie zidentyfikowano
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 oraz inne obszary chronione,
W tym na ich integralno$c i spéjnosc.

Na podstawie analizy celow dokumentéw strategicznych UE, stwierdza sie, ze Plan wpisuje sie
w realizacje celow tych dokumentéw.

Na podstawie analiz nie stwierdzono mozliwych negatywnych oddziatywar transgranicznych na
srodowisko zaréwno poszczegélnych projektow, jak i catego Planu.

Ocena korzyéci dla mieszkaricow gmin obszaru funkcjonalnego, dla ktérych przewidziano catosé
dziatari usprawniajgcych transport w miescie wskazuje duze znaczenie Planu w rozwiazywaniu
problemoéw lokalnych spotecznosci i poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz jakosci zycia
mieszkanicow. Bez realizacji Planu, wzrastajgce stale natezenia ruchu pojazdow przecinajacych
obszary zabudowy powodowa¢ bedzie coraz wiekszg presje na jakos¢ powietrza, ludzi, dobra
materialne, zabytki, przyrode i inne komponenty.

Nalezy podkredli¢, ze Prognoza ma charakter ogolny, natomiast pelna ocena wplywu na
srodowisko bedzie dokonana na poziomie przygotowania do realizacji poszczegdlnych projektéw.
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ROZDZIAL 14
Zagrozenia dla SUMP
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Dziatania mobilno$ciowe w obszarze GOFR powinny by¢ planowane w oparciu o panujace
uwarunkowania, diagnoze stanu istniejagcego oraz zmiany wywotane polityka europejskg dotyczaca
transportu i mobilnoéci. Wplyw realizowanych dziatan wynikajacych z SUMP moze jednak by¢
zagrozony poprzez plany inwestycyjne w zakresie poprawy jakosci i budowy nowej infrastruktury dla
komunikacji indywidualnej. W przypadku Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, mowa tutaj
o budowie trasy szybkiego ruchu S-12.

Inwestycje drogowe w obszarze GOFR biorac pod uwage uwarunkowania SUMP majg
negatywne konsekwencje dla regionu. Budowa nowych drog, zwlaszcza tras ekspresowych
o wyzszych klasach, moze prowadzi¢ do podzialu gmin oraz ograniczenia dostepnosci obszarow
przylegtych do miasta. Prognozuje sig, ze nowa infrastruktura drogowa przyciggnie ruch tranzytowy
7 centralnych obszarow miasta rdzenia i cze$ciowo z gmin sasiadujacych, ktore znajdujg sig na
trasach drog krajowych, jednakze, spodziewa sie réwniez wzrostu natgzenia ruchu na istniejgcej sieci
drogowej, co moze skutkowac wickszymi emisjami szkodliwych substancji i wiekszym udziatem
transportu indywidualnego w codziennych podrézach.

Poprawa jakosci infrastruktury drogowej, a w konsekwencji skrécenie czasu podrozy
samochodem, moze zacheci¢ uzytkownikow i mieszkaricow do korzystania z transportu
indywidualnego, co prowadzi do ograniczenia korzystania z transportu publicznego. Dlatego tez
dzialania zwigzane z mobilnoscig muszg byc¢ zdecydowane i skoncentrowane na niwelowaniu
negatywnego wplywu inwestycji drogowych, nie tylko na srodowisko, ale takze na zrownowazong
mobilnosc¢.

Nowa infrastruktura moze przyczyni¢ sie do rozwoju regionu, ale stanowi rowniez duze
zagrozenie dla osiagnigcia zatozonych w SUMP celéw, ktorych realizacja zalezy w duzej mierze od
strategicznych inwestycji, na ktore GOFR, gminy i jednostki administracyjne majg ograniczony
wplyw. Dlatego w przysztodci konieczne jest podjecie silnych dziatan promujgcych zrownowazong
mobilnogé, aby osiagna¢ cele wskazane w opracowaniu.

PRZE NICZACY
RADY'MIAZTY PI0OJKI

Wojctech Maslanek
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